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Rapport

18th Session of the RID Committee of Experts’ standing working group (RID-arbetsgruppen), den 20-21
november 2024

Sverige representerades av Joakim Agas och Henric Stromberg, Myndigheten for samhallsskydd och beredskap.

Dokumenten finns ocksa tillgdngliga pa OTIF:s webbplats: https://otif.org/en/?page id=140

Fargkoderna i rapporten betyder:

Gron = Positivt resultat (forslaget antogs)
Gul = Forslaget drogs tillbaka eller ytterligare arbete kommer att ske
RBE = Negativt resultat (forslaget antogs inte)

1. Faststillande av dagordning

RID-24011-CE-GTP18 Preliminér dagordning till motet
Forslag till dagordning antogs
INF.1 (OTIF) Dokumentforteckning

2. Narvaro

Foljande arton fordragsstater till RID narvarade: Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Georgien, Italien, Luxemburg, Nederlanderna, Polen, Schweiz,
Slovakien, Spanien, Storbritannien, Sverige, Tjeckien, Tyskland, Ungern och Osterrike. Som fordragsstat deltog dven Europeiska unionen, inklusive
Europeiska unionens jarnvagsbyra (ERA). Georgien deltog for forsta gangen i arbetsgruppen.

Foljande fyra branschorganisationer nirvarade: International Union of Wagon Keepers (UIP), International Union of Railways (UIC), The European
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Chemical Industry Council (CEFIC) och The European Rail Supply Industry Association (UNIFE).

Ordforande: Caroline Bailleux, Belgien
Vice ordférande: Othmar Krammer, Osterrike

3. Resultat fran mote med arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik den 19 november 2024

Inget dokument. Resultat fran arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik
Enligt den preliminéra dagordningen ska foljande diskuteras av arbetsgruppen:

1. Extra stora tankcontainrar: bestimmelser for transport som single wagon traffic och rangering fran vall.
2. Digitala automatkoppel (DAC): Explosionsskydd for elektrisk utrustning pa vagnar som transporterar farligt gods.
3. Effekter av skvalprorelser vid jarnvéagstransporter: eventuell delrapport frdn German Centre of Rail Traffic Research.

Preliminir dagordning finns hér: https://otif.org/fileadmin/new/2-Activities/2D-Dangerous-

Goods/2Dc StandingWG/RID-24012-CE-e-WG tank vehicle technology invitation.pdf

Resultat
Ordféranden for arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik redovisade vilka fragor som hade diskuterats.

1. Arbetsgruppen diskuterade om det ska finnas begrdnsningar i hur extra stora tankcontainrar far rangeras. Till
nédsta mote forviantas antingen Cefic eller UIP foresla regler for rangering av extra stora tankcontainrar.

2. Arbetsgruppen behandlade fragan hur direktiv 2014/34/EU om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning
om utrustning och sikerhetssystem som ar avsedda for anvindning i explosionsfarliga omgivningar (ATEX) ska
tas i beaktande vid lastning och lossning av cisternvagnar. Bland annat diskuterades om vagnar, likt vissa
tankfordon for transport av farligt gods pa vig enligt ADR, ska utrustas med en sa kallad huvudstrombrytare.
Eventuellt kommer ERA att arrangera ett arbetsgruppsmote om denna frdga under 2025. Diskussionerna
kommer att aterupptas vid nasta mote med RID-arbetsgruppen.
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3. Tyskland redovisade arbetslédget i projektet som German Centre of Rail Traffic Research bedriver om effekter av
skvalprorelser vid jarnvéagstransporter. I forlangningen forviantas projektet bland annat ge svar pa om det ska
finnas lastgranser for extra stora tankcontainrar (se 4.3.2.2.4 i RID). Projektet avslutas den 1 juli 2025.

INF.2 (Tyskland)

Status for forskningsprojektet initierat av Tyskland om den simuleringsbaserade undersokningen av hur
viitskeskvalp beter sig i tankar

Tyskland redovisar det pagaende forskningsprojektet angaende skvalprorelser som uppstar i tankar. De fyra omradena i
forskningen innefattar:

e Forskning av tillampliga regler och foreskrifter och modelleringsmetoder
e Utveckling och implementering av en multifysisk simuleringsmodell

e Forberedelse och genomférande av tester for modellvalidering

e Harledning av ett forenklat berakningssatt som ska validera testerna

Efter projektets slut, den 1 juli 2025, kommer Tyskland informera RID-arbetsgruppen om vad man kommit fram till.

Resultat
Endast information. En presentation av projektet finns i INF.4 till motet med arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik.

4. Tolkning av RID

2024/8 (OTIF)

Fragor om tillimpning av mérkning med SV enligt 6.8.3.2.9.6

Nederldnderna tog upp en tillimpningsfraga vid métet med Joint Meeting (RID/ADR-moéte) i september 2024, som rorde
markning med bokstdaverna ”SV” pa tankar som &r utrustade med sdkerhetsventiler enligt 6.8.3.2.9.1 — 6.8.3.2.9.5 1
RID/ADR. Joint Meeting bekriftade att markning med ”SV” inte giller for tankar avsedda for kyld, kondenserad gas och
formulerade en tolkning av reglernai 6.8.3.2.9.6 som de uppmanade att OTIF och FN ligger till listan 6ver tolkningar som
finns publicerad pa respektive hemsida.

OTIF foreslar i dokument 2024/8 att tolkningen laggs till pa deras hemsida enligt forslaget fran Joint Meeting.
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Resultat
Tolkningen antogs och kommer att publiceras pa OTIF:s webbplats for tolkningar:
https://otif.org/en/?page id=7314.

2024/9 (OTIF)

Kontroll av tankar vars datum for mellanliggande kontroll har passerat

UIP tog upp en tillaimpningsfraga vid moétet med Joint Meeting i mars 2024 som rorde kontroll av tankar vars datum for
mellanliggande kontroll har passerat. Joint Meeting klargjorde att om datumet f6r niasta mellanliggande kontroll har
passerat, ska antingen en mellanliggande (6.8.2.4.3) eller en dterkommande (6.8.2.4.2) kontroll genomforas. Detta
fortydligande kommer att framga av RID/ADR 2027 och fram till dess uppmanade Joint Meeting att FN och OTIF lagger
till denna tillimpning av reglerna till listan 6ver tolkningar som finns publicerad pa respektive hemsida.

OTIF foreslar i dokument 2024/9 att tolkningen laggs till pa deras hemsida enligt forslaget fran Joint Meeting.
Resultat

Tolkningen antogs och kommer att publiceras pd OTIF:s webbplats for tolkningar:
https://otif.org/en/?page id=7314.

INF.4 (Nederldnderna)

Mairkning av gasbehandlade lastbirare
Nederlanderna begir en tolkning av kraven pa markning vid transport av gasbehandlade lastbarare enligt 5.5.2.3 i RID.

Lastbirare definieras i RID som vagfordon, vagn, container, tankcontainer, UN-tank eller MEG-container. Vagn ar i sin
tur definierad som ett jairnvagsfordon utan egen dragkraft och som &r avsett for transport av gods, och jarnviagsfordon
definieras som ett fordon som &r lampligt att rulla pa egna hjul pa réls med eller utan egen dragkraft.

Nederldnderna menar att alla typer av jarnviagsvagnar omfattas av kraven pa markning enligt 5.5.2.3.
Resultat

RID-arbetsgruppen ansag att begreppet vagn ar tydligt definierat i RID och att ytterligare fortydliganden inte ar
nodvindiga. Under diskussionerna framkom att fragan har stérre konsekvenser for transport av farligt gods pé inre
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vattenvigar enligt reglerna i ADN (the European Agreement concerning the International Carriage of Dangerous Goods by
Inland Waterways). Markning enligt 5.5.2.3 i RID kravs enbart vid varje ingdng pa en gasbehandlad lastbarare, pa ett val
synligt stille for personer som 6ppnar eller gar in i lastbararen. Vagnar som saknar ingéng, sisom cisternvagnar, behover
inte markas, vilket kan innebéra en risk niar den gasbehandlade cisternvagnen och godset sedan ska hanteras inom ramen
for transport pa inre vattenvagar. Det finns dock fortfarande krav pa att dokumentation om gasbehandlingen ska medfélja
cisternvagnen dven om den inte behover vara méarkt enligt 5.5.2.3 i RID.

Nederldnderna kommer eventuellt att lyfta fragan till forumet for ADN respektive FN:s Sub-Committee of Experts on the
Transport of Dangerous Goods som behandlar regler som bor vara gemensamma for alla transportslag.

5. Forslag till Andringar av RID

(a) Kvarstaende fragor

Mirkning med WE4 och WE5

I RID 2027 kommer kraven pa viss vagnsutrustning att flyttas fran kapitel 6.8 till nya sarbestammelser i del 7, WExx
(Wagon Equipment). Nar det géller system for att skadebegrinsa konsekvenserna av och forebygga ursparning, kommer
dessa att aterfinnas i WE4 respektive WE5. Motsvarande krav finns ocksa i ERA:s TSI Wagon som giller for transport av
icke farligt gods.

Om namnda system finns pa en vagn enligt kraven i RID ska vagnen ocksa mirkas, enligt RID, med sarbestimmelsen. Vid
foregdende mote med arbetsgruppen poiangterade ERA att mirkningsreglerna i RID och TSI Wagon bor vara lika.

Belgien har nu konstaterat att det inte finns planer pa att inféra motsvarande mérkningskrav i TSI Wagon for vagnar for
transport av icke farligt gods och vill diskutera f6ljande.

1. Bor RID krava att vagnar for farligt gods marks med sarbestimmelsen trots att vagnar for icke farligt gods saknar detta
krav i TSI Wagon?

eller




2024/11 (Belgien)

2024-12-05 MSB 2024-12558

2. Bor krav pa markning med siarbestammelse introduceras i TSI Wagon, samtidigt som motsvarande markningskrav
behalls i RID?

Resultat
Da ERA i INF.5 har foreslagit att infora markningskrav i TSI Wagon, blev Belgiens dokument inaktuellt och
diskuterades inte.

Mirkning med WE

I RID 2027 kommer kraven pa viss vagnsutrustning att flyttas fran kapitel 6.8 till nya sarbestimmelser i del 7, WExx
(Wagon Equipment). Sarbestimmelserna behandlar exempelvis system for att skadebegriansa konsekvenserna av och
forebygga ursparning respektive buffertklattring, samt anviandning av energiupptagningselement. Om en vagn ar forsedd
med utrustning enligt en WExx ska den ocksa markas pa bada sidor med tillimplig sarbestimmelse, det vill siga "WExx”.

Belgien foreslar att kravet pa méarkning av vagnen tydliggors i den mening att markningen enbart kridvs om vagnen de
facto ar utrustad enligt kraven i sarbestimmelsen.

Resultat
Forslaget fran Belgien antogs. Ett forslag om méarkningens utformning och dimensioner kommer att presenteras vid
nédsta mote med arbetsgruppen

INF.5 (ERA

Anpassning av forsta meningen i 7.1.2.3 i TSI Wagon for att tydliggora kraven pa mirkning med WExx
ERA redovisar ett forslag om att &ndra TSI Wagon for att stilla krav pd markning med WExx nir vagnar, oavsett om de ar
avsedda for transport av farligt gods eller inte, ar utrustade med system for att skadebegriansa konsekvenserna av
respektive forebygga ursparning, enligt sarbestimmelserna WE4 och WEs5. Preliminart datum for ikrafttradande av
siarbestimmelserna ar den 1 januari 2027.

Genom forslaget att infora krav pa méarkning i TSI Wagon blir kraven harmoniserade mellan RID och TSI Wagon.

Resultat
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Endast information fran ERA att krav pad méarkning med WExx foreslds i TSI Wagon som 6verenskommet.

2024/12 (UIP)

Orangefirgat band
Cisternvagnar for kondenserade, kylda kondenserade eller 16sta gaser ska markas med ett kontinuerligt, cirka 30 cm brett,
icke-reflekterande orangefargat band, som gér runt tanken i h6jd med tankens centrumlinje.

UIP foresléar, mot bakgrund av tidigare diskussioner i tankarbetsgruppen under Joint Meeting, att det i RID ska inforas
krav pa att bandets fargton ska vara RAL 2003 pastel orange. Dessutom vill UIP tillata forandringar i fargtonen till foljd av
vaderpaverkan, under forutsittning att bandets identifiering inte paverkas. UIP foreslar ocksa att kravet pd markning med
orangefiargat band dven ska gilla for extra stora tankcontainrar.

Resultat

Arbetsgruppen antog forslaget att hdnvisa till RAL 2003 pastel orange vad géaller fargtonen pa det orangefargade
bandet antogs och att forandringar i fargtonen till f6ljd av viderpaverkan ar tillatna. Vidare antog arbetsgruppen
preliminart att extra stora tankcontainrar, i likhet med cisternvagnar, ska miarkas med ett orangefargat band vid
transport av visst farligt gods. Innan slutligt beslut tas ska dock synpunkter inhdmtas fran Joint Meeting som
principiellt diskuterar fragor som ror tankcontainrar.

INF.1 (UIP)

Andringar av tankutrustning jimfoért med typgodkiinnandet och siirskilt utbyte av utrustning

UIP lyfte frigan om utbyte av tankutrustning vid forra moétet med Joint Meeting. UIP anser att skrivningen i 6.8.2.3.3 i
RID/ADR ir mer restriktiv 4n den som giller i standarden EN 12972 Transportbehéllare for farligt gods - Provning,
kontroll och mirkning av metalliska behéllare, vilken ar obligatorisk att tillimpa. Forslaget fick inget stod under maétet,
men en mindre korrigering i RID/ADR antogs for att battre harmonisera med standarden. En cisternvagn har en livstid pa
ca. 40 ar och under denna tid behover utrustning bytas ut atminstone en gang. UIP blev forvanade 6ver
tankarbetsgruppens resultat och begar att detta diskuteras av RID-arbetsgruppen i forhéllande till cisternvagnar.

UIP Onskar att &ndra ordalydelsen i RID for att tillata utbyte av driftutrustning med annan utrustning med samma
specifikation och installation pa samma stille.
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Resultat

Arbetsgruppen understrok att det med den dndring som trader i kraft den 1 januari 2027 blir tydligare att utbyte av
utrustning kan goras mot en typ som visserligen inte ar identisk, men uppfyller samma tekniska specifikationer som
den ursprungliga typen. Forutsatt att detta ar noterat i typgodkdnnandet. For dldre cisternvagnar kan situationen
vara annorlunda, eftersom typgodkiannandena i storre utstriackning ar utfirdade mer specifikt for den typ av
utrustning som de facto ar monterad pa cisternvagnen.

Arbetsgruppen uppmanade UIP att ater ta upp fragan, sarskilt med avseende pa tankar med &ldre typgodkdnnande,
med tankarbetsgruppen under Joint Meeting.

INF.9 (Frankrike) Checklistor for fyllare och lossare
Det ansvar som fyllare och lossare har enligt 1.4.3.3 och 1.4.3.7 géller for alla lastbarare av typen tank. De ndrmare
skyldigheterna framgar av respektive delavsnitt.
Mot denna bakgrund vill Frankrike dels att anméarkningarna i 1.4.3.3 och 1.4.3.7 dndras si att de omfattar alla typer av
tankar, dels att checklistorna kompletteras med de sirskilda villkoren som géller for kyld, kondenserad gas (exempelvis att
bestimma hélltid och sidnka resttrycket efter lossning).
Resultat
Flera ldnder patalade att utvecklingen av checklistor for cisternvagnar kriavde ett mycket omfattande arbete. Inget land
visade sig vara villigt att ta pa sig eller leda ett motsvarande arbete for alla typer av tankar. Samtidigt fanns det fragetecken
om det forelag ett faktiskt problem pa samma sétt som det gjorde for cisternvagnar. Mot bakgrund av diskussionerna
kommer Frankrike ta stillning till hur de vill ga vidare och aterkomma.

(b) Nya forslag

2024/7 (OTIF) Anvindning av begreppet ”fordon” i 1.1.2.3 och 1.1.3.8

I1.1.2.3 och 1.1.3.8 i RID finns regler for transport av farligt gods som handbagage, inskrivet resgods eller i/pa fordon
enligt artikel 5 § 1 b) i bihang C (RID) till COTIF. Med fordon i detta avseende menas fordon enligt definitionen i artikel 3 i
bihang A (CIV) till COTIF.




2024-12-05 MSB 2024-12558

For att inte forviaxla denna definition med definitionen av fordon i avsnitt 1.2.1 i RID, foreslar OTIF att en fotnot laggs till
efter begreppet fordon i 1.1.2.3 och 1.1.3.8, som pekar pé att definitionen av fordon i CIV géller i dessa delavsnitt.

OTIF fragar ocksé arbetsgruppen om det finns fler avsnitt i RID som &r i behov av att begreppet fordon tydliggors.

Resultat
Fotnoten antogs med dndringen att sjidlva definitionen dessutom anges i fotnoten.

Otif tar fram ett underlag for alla andra forekomster i RID av begreppet fordon. Métet far sedan ta stéllning till
forekomsterna och vilket begrepp som ska anviandas. Det finns definitioner i RID som kan anviandas. Eventuellt kan
det kravas en arbetsgrupp fore niasta mote.

INF.3 (Nederlanderna)

Sikerhetsatgirder for transport avammoniak

Nederlanderna onskar att RID-arbetsgruppen diskuterar sakerheten kring den forvintade 6kningen av transport av
ammoniak pa jairnvagen. Detta efter att man tagit del rapporten fran en ursparningsincident i Serbien 2022 da flera av
skruvarna till en manlucka lossnade och orsakade lackage av ett giftigt moln.

Nederldnderna anser att det finns tekniska 16sningar for att férhindra liknande incidenter. I Nederlanderna har man
erfarenhet fran olyckor dar sirbestammelserna TE22 (kollisionsbuffert) och TE25 (férhindra buffertklattring och
ursparning) tydligt reducerat skadorna. Nederldnderna ser dessa sarbestammelser, tillsammans med en forbattrad
sikerhet for manluckorna, som viktiga for sikerheten.

Nederlanderna vill diskutera om de tekniska atgarderna i sarbestimmelse TE22 och TE25 ar lampliga for att forbattra
siakerheten och om 6vergangsperioden for TE22 och TE25 bor forkortas.

Man vill ocksé hora vilka andra sékerhetséatgiarder som kan vara motiverade, bade pa kort och lang sikt, vad galler
transport av ammoniak.

Resultat
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Nederldnderna fick liten respons pa fragorna som togs upp i INF.3. UIP framholl att det finns tekniska atgérder i RID som
ska forebygga olyckor och tillbud for sidana vagnar. Enligt UIP har dldre cisternvagnar for ammoniak en vaggtjocklek om
12 mm eller mer och uppfyller dirmed siarbestaimmelse TE25 (b) i 6.8.4 i RID om att vidta atgarder for att begréansa skador
vid buffertklattring. ERA menade att forebyggande atgirder ar i forsta hand viktigast. Nederldnderna ser framfor sig en
okning av ammoniaktransporter och vill kontinuerligt arbeta for att skapa sikrare transporter. Nederlanderna kommer att
fortsitta arbetet och aterkommer eventuellt i frdgan vid kommande méten.

INF.6 (ERA)
INF.6/Rev.1 (ERA)

Andring av 7.2.4 i RID for att harmonisera specifikationerna for gnistskyddsplitar
Vid transport av explosiva &mnen och féremal, och vissa organiska peroxider och sjdlvreaktiva amnen, ska vagnar vara
utrustade med sé kallade gnistskyddsplétar.

ERA foreslar, enligt principen att flytta tekniska krav pa sjdlva vagnen till TSI Wagon (EU) och UTP Wagon (OTIF), att
kraven betraffande gnistskyddsplatar 6verfors till nimnda regelverk och att nédvandiga foljdjusteringar gors i RID.

ERA anger vidare att sikerhetskraven i RID inte forandras av forslaget.

Resultat

RID-arbetsgruppen samtyckte till ERA:s arbetsprincip och prioriterade att i forsta hand diskutera den del av
forslaget som rorde dndringarna av TSI Wagon, da de skulle beslutas i februari 2025. Arbetsgruppen foreslog vissa
justeringar som ERA inarbetade i INF.6/Rev.1 och som ERA kommer att lagga fram for beslut i februari 2025. Nar
sedan motsvarande dndringar antagits for UTP Wagon kan RID-arbetsgruppen ta stillning till f6ljdadndringar i RID
vid ndsta mote.

INF.8 (UIC)

Tabell B i kapitel 3.2 i RID — dndringar av NHM-koderna

World Customs Organization (WCO) har begért att UIC senast 2025 harmoniserar NHM-koderna med HS-koderna
(varldstackande system) respektive CN-koderna (EU-system). UIC foreslar darfor ett antal justeringar av tabell B i RID.
NHM-kolumnen i tabell B ar en icke officiell del av RID.

Resultat
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Justeringarna av NHM-koderna antogs. DA NHM-kolumnen i tabell B ar en icke officiell del av RID kan justeringarna
inkluderas i rittelserna som framgéar av dokument 2024/13.

INF.10 (Frankrike)

Anvindning av storetiketter, orangefirgade skyltar och mirkning av sjidlvhiftande typ
Till f6ljd av att avsandare och fyllare i allt stérre grad anvander markning av sjalvhaftande typ vill Frankrike diskutera om
avsidndaren ska fi ett foreskrivet krav pé sig att regelbundet kontrollera markningens skick och byta ut den vid behov.

Dessutom skulle Frankrike vilja diskutera om det dr nodvandigt att ange antalet markningar (storetiketter, orangefargade
skyltar och annan mérkning) som lastbararen ska vara forsedd med.

Resultat

Frankrike fick liten respons pa de fragor som togs upp i INF.10. Reglerna i RID anger att vagnar ska vara markta pa
foreskrivet satt nar de 6verlamnas for transport och transporteras. Ytterligare krav eller ansvar l16ser troligen inte de
problem som Frankrike redovisade. Fler kommentarer eller information kring fragorna kan vid behov formedlas direkt till
Frankrike. Eventuellt aterkommer Frankrike darefter med konkreta forslag till andringar av RID.

6. Harmonisering av RID och SMGS, bilaga 2

Inga dokument.

7. Information fran Europeiska unionens jarnviagsbyra (ERA)

INF.7 (ERA

Information frian den Europeiska unionens jarnvigsbyra (ERA)
I INF.7 presenterar ERA information fran deras arbete som kan beréra RID-arbetsgruppen. Information inom
foljande omrédden kommer att redovisas:

e Tester av DAC och utveckling av specifikationer

e Leveranser fran Joint Network Secretariat

e Pilotutveckling av Information Sharing System (ISS)

e Forteckning 6ver olyckor med transport av farligt gods som ar anmalda till ERA




2024-12-05 MSB 2024-12558

e Nya texter betraffande EU:s jarnvagslagstiftning

Resultat
Endast information frdn ERA.

8. Ovriga fragor

2024/13 (OTIF)

Forslag pa rittelser till notifikationstexten i OTIF/RID/NOT/2025 fran den 24 juni 2024 (RID 2025)
OTIF:s sekretariat foreslar riattelser av RID 2025 som identifierats i notifikationstexten. Réttelser ar justeringar av mindre
karaktir som inte paverkar regelverkets sakinnehall.

Resultat
Réttelserna antogs, inklusive justeringarna av NHM-koderna enligt INF.8. Réttelserna kommer att framga av den
digitala utgavan av RID som finns pa OTIF:s webbplats.

2024/14 (OTIF)

Information fran det 116:e motet med WP.15 (Genéve, den 5 till 8 november 2024)
OTIF har i detta dokument sammanstillt information fran det 116:e motet med WP.15 som kan vara av intresse for RID-
arbetsgruppen.

Resultat

Endast information om mé6tet med WP.15 i november 2024. OTIF informerade ocksd om att varje fordragsstat ska
anmala vilka myndigheter som ar behoriga myndigheter for uppgifter enligt RID. OTIF uppmanade linderna att
kontrollera om uppgifterna pa OTIF:s webbplats om behoriga myndigheter stimmer och att de lander som inte har
lamnat uppgifter gor det.

Ovrig information

Det 19:e motet med RID-arbetsgruppen kommer att héallas den 17 till 21 november 2025. Den viktigaste fragan vid motet
blir att anta preliminira dndringar till RID 2027 som sedan RID-kommittén formellt kan anta i maj 2026. Eventuellt
foregas RID-arbetsgruppen ocksa av ett mote med arbetsgruppen om tank- och fordonsteknik.




