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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO) ska en kommun ha handlingsprogram f6r savil
forebyggande verksamhet som for riddningstjinst. I programmet ska anges bland annat de risker f6r
olyckor som finns i kommunen och som kan leda till riddningsinsatser!.

Den statliga offentliga riddningstjinstutredningen 2018 om en effektivare kommunal riddningstjinst
visar att sedan tillkomsten av LSO har det i flera utvirderingar konstaterats finnas stora variationer i
kommunernas arbete med handlingsprogrammen, riskhantering, malsittning och uppfoljning?.
Diribland finns regeringskansliets uppféljning av reformen skydd mot olyckor 2009 som
konstaterade att det fanns stora variationer, och i manga fall brister, i kommunernas utformning av
och arbete med riskanalyserna och handlingsprogrammen3. Under 2016 genomférde MSB en analys
av de kommunala handlingsprogrammen. Denna pekade pa att en majoritet av programmen for den
forebyggande verksamheten hade en otydlig koppling mellan riskbilden och lokalt satta mal4.
Analysen pekade ocksa pa att det fanns en stor variation 1 hur kommunerna utformade sina
riskanalyser och handlingsprogram.

Forandringar i lagen men dven férordningen® om skydd mot olyckor (FSO) medférde att MSB gavs
bemyndiganden 1 januari 2021 att utfarda féreskrifter inom flera omraden for att stirka
kommunernas arbete inom skydd mot olyckor. MSB har utfirdat foreskrifter och allméinna rad
(MSBFS 2021:1) om innehall och struktur i nimnda handlingsprogramso.

Manga av de olyckor som kan intriffa i en kommun, och som kan leda till riddningsinsats, ir relativt
likartade i landet. Inom varje kommuns eller riddningstjdnstorganisations geografiska omrade
intriffar det dessutom vanligtvis for fa olyckor for att kunna genomfora analyser och dra slutsatser
enbart utifran lokal statistik.

Utifran denna bakgrund ser MSB ett behov av att utveckla ett stéd och kunskapsunderlag till
kommunerna som underlittar deras arbete med att identifiera och beskriva vilka risker som finns i
kommunen och som kan leda till riddningsinsats, infér framtagande av kommunala
handlingsprogram enligt L.SO.

! (Lag (2003:778) om skydd mot olyckor (LSO), 3 kap. 3 och 888)

2 (En effektivare kommunal raddningstjanst (SOU 2018:54), 2018)

2 (Reformen skydd mot olyckor - en uppfoljining med forslag till utveckling, (Ds 2009:47), 2009)

4 (Analys av kommunala handlingsprogram fér forebyggande verksamhet, (MSB 2016-5654), 2016)

5 (Férordning (2003:789) om skydd mot olyckor)

6 (MSBFS 2021:1, Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter och allméanna rad om innehall och struktur i kommunens
handlingsprogram for férebyggande verksamhet och raddningstjanst., 2021)
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1.2 Syfte

Syftet med denna rapport ar att ge stod, kunskapsunderlag och férdjupning till kommunerna i deras
arbete med att identifiera och beskriva vilka risker f6r olyckor som finns i kommunen och som kan
leda till riddningsinsats, infér framtagande av kommunala handlingsprogram enligt lag (2003:778) om
skydd mot olyckor (LSO). Med stéd av detta nationella underlag kan kommunerna ligga mer kraft
och ett storre fokus pa att analysera risker utifran lokala férhéllanden, istillet for att sjilva
sammanstilla den nationella statistiken. For att underlitta kommunernas arbete kan denna rapport pa
sd sitt utgora ett av underlagen att hinvisa till.

Flertalet av de olyckor som kan intriffa i en kommun ir relativt likartade f6r landets kommuner.
Detta nationella underlag lyfter fram och beskriver de olyckstyper som alla kommuner behéver
beakta enligt 8§ MSBES 2021:17samt dven flertalet av de undertyper av olyckor som anges i ”
Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot
olyckor”8 Detta nationella kunskapsunderlag dr inte tinkt att enbart anvindas rakt av i respektive
kommuns riskanalysarbete. Istillet 4r tanken att det ska anvindas som en utgangspunkt for att kunna
jamfoéra och uppskatta hur ofta och med vilka konsekvenser de olika olyckstyperna kan forvintas
intriffa i framtiden i respektive kommun. Hur kommunen kan angripa detta arbete beskrivs
utforligare 1 Bilaga 2: Kompletterande stod angaende kommunens riskanalysarbete 1 "Handbok -

77()

Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram

1.3 Avgransningar

Handlingsprogrammen ska enligt 3 och 8 {§ LSO innefatta de olyckor som kan leda till
riddningsinsats, vilket innebir att beskrivningarna i denna rapport dr avgrinsade till de olyckor som
kan leda till riddningsinsats, och som kan leda till skador pa minniskor, egendom och milj6 enligt
LSO. Andra uppdrag saisom akuta sjukvardslarm, hjilp till ambulans och hjilp till polis innefattas inte.
Rapporten beskriver inte heller andra olyckor utéver de som kan leda till riddningsinsats, sasom
exempelvis fallolyckor, elolyckor och forgiftningar.

1.4 Malgrupp

Malgrupp for denna rapport ir i forsta hand personer som arbetar med framtagande av kommuners
kommunala handlingsprogram enligt LSO, samt med tillh6rande riskanalysarbete. Rapporten riktar
sig dven till personer som inriktar och beslutar om arbeten med dessa underlag. Aven de som vill f4
en uppfattning om hur den nationella bilden av olyckor som kan leda till riddningsinsats ser ut kan ha
intresse av denna rapport.

7 (MSBFS 2021:1, Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter och allmanna rdd om innehall och struktur i kommunens
handlingsprogram for férebyggande verksamhet och raddningstjanst., 2021)

8 (MSB1789 Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)

9 (MSB1789 Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)
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1.5 Metod

For att ta fram och bearbeta materialet som presenteras i denna rapport har de frimsta underlagen
varit olika former av rapporter och utredningar samt riddningstjinstorganisationernas insatsstatistik.
Vad giller insatsstatistiken baseras den enbart pa de uppgifter som kommunerna har rapporterat in
via hindelserapportetingen. Aven statistik, rapporter, utvirderingar och andra dokument frin andra
myndigheter och organisationer, som Trafikverket, Svenska Livriddningssallskapet (SLS) m.fl. har
anvints. Om inget annat anges ér statistiken himtad fran riddningstjinstorganisationernas
insatsstatistik!0,

For omfattande olyckshindelser som intriffar sillan, och dir det till stor del saknas underlag fran
tidigare intriffade hindelser, presenteras istillet férdjupade kvalitativa beskrivningar kring bland annat
bakomliggande orsaker till olyckorna och deras konsekvenser for flera av olyckstyperna. De
fordjupade beskrivningarna har tagits fram av experter pa MSB. For nidrmare beskrivning av killor
och hinvisningar, se avsnittet Referenser 1 slutet pa rapporten.

Till detta arbete har det férutom en arbetsgrupp inom MSB iven knutits en referensgrupp for att
kvalitetssikra arbetet. I gruppen har ingétt representanter fran kommunala
riddningstjdnstorganisationer, linsstyrelsen och Sveriges kommuner och regioner (SKR).

1.6 Lasanvisning

Detta ir en relativt omfattande rapport med flertalet sidor statistikunderlag och férdjupade
beskrivningar. Rapporten ir i forsta hand inte avsedd att stricklisas utan syftar framst till att
anvindas som en form av “uppslagsbok” dir lisaren kan ga in och fordjupa sig kring en specifik
olyckstyp eller flera nirliggande olyckstyper, som stéd 1 riskanalysarbetet.

Presentationen av respektive olyckstyp inleds med en kort sammanfattande beskrivning, f6ljt av
nationell statistik kring hur ofta olyckorna har intriffat, trender och konsekvenser. For flera
olyckstyper finns dven férdjupade beskrivningar kring sillanhdndelser som kompletterar
statistikunderlagen, och dessa aterfinns i slutet av respektive delkapitel.

I slutet av rapporten finns ett kapitel som hinvisar till vidare lisning och férdjupning till bland annat
foreskrifter, allmianna rad, vagledningar, handbdcker och rapporter. For att ta del av uppdaterad
statistik, data och information, se bilaga 2 Digitala statistikkillor.

10 (MSB:s statistik- och analysverktyg IDA, 2021)



2 Olyckor som kan leda {ill
raddningsinsats

2.1 Allmant

Flertalet av de olyckor som kan leda till riddningsinsats, och som kan intriffa i en kommun ér relativt
likartade for landets kommuner. Enligt 8§ MSBFS 2021:11! ska kommunerna beskriva sina risker for
nedanstiende olyckstyper i sina handlingsprogram. Detta ér olyckstyper som i storre utstrickning kan
intriffa inom varje kommun och som kan resultera i stora konsekvenser pa liv, hilsa, egendom
och/eller milj6, samt omfattande riddningsinsatser.

1. Brand i byggnad

Brand utomhus

2

3. Trafikolycka

4. Olycka med farliga iamnen
5. Naturolycka

6. Drunkning

For flertalet av dessa olyckstyper bér kommunen beskriva den bredd som kan finnas inom de olika
olyckstyperna genom att fokusera pa olika “undertyper” av olyckor, vilka exemplifieras 1 "Handbok -
Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram’!2

Olyckstyperna 6verensstimmer till stor del med hindelsetypernal? i riddningstjanstorganisationernas
insatsstatistik. Undertyperna f6r brand i byggnad ar knutna till vilken verksamhet/miljé brinderna
intriffar 1 och avser bland annat brand 1 bostad, vardmilj6, skola och industri. Brand utomhus
innefattar exempelvis brand i skog och mark, fordon eller avfall/4tervinning utomhus. For
trafikolycka ar undertyperna knutna till vilka trafikelement som ér inblandade och berér exempelvis
olyckor med personbil, tunga fordon (t.ex. lastbil och buss), samt spartrafik. Olycka med farliga
dmnen innefattar frimst utsldpp av farliga imnen, sisom brandfarliga, explosiva, giftiga, fritande eller
radioaktiva, som kan ske i anslutning till byggnader/verksamheter eller vid transporter s.k. farligt
gods-olyckor, men kan ocksa hirledas till andra hindelser med farliga dmnen sasom virmepaverkad
acetylenflaska, temperaturstegring i tank med farligt imne, radioaktiv strilning etc. Med naturolycka
avses i detta sammanhang natur- och klimatrelaterade olyckor i form av exempelvis 6versvimning,
ras, slamstrommar, skred, storm samt extrem nederbord.

Olyckstyperna, inklusive flertalet av undertyperna av olyckor, beskrivs i denna rapport ingaende med
nationell statistik kring:

e hur ofta olyckorna intriffar
e vad konsekvenserna blir, utifran skador pa liv, hilsa, egendom och milj6

e om trenderna ar dkande eller minskande

Olyckstyperna och de tillhérande undertyperna beskrivs niarmare i respektive delkapitel, samt i bilaga
1 Olyckstyper.

11 (MSBFS 2021:1, Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter och allmanna rad om innehall och struktur i kommunens
handlingsprogram for férebyggande verksamhet och raddningstjanst., 2021)

12 (MSB1789 Handbok - Innehéll och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)

13 (Definitioner i handelserapporten, 2021)



For olyckor som dr vanligt férekommande i kommunen kan exempelvis jaimforelser géras med lokal
olycksstatistik f6r att kunna uppskatta hur ofta och med vilka konsekvenser de kan férvintas intriffa i
framtiden. For de mer sillan férekommande olyckorna kan nationell statistik fungera som ett
underlag, men dven andra mer kvalitativa kunskapsunderlag kan behovas. Vidare beskrivning och
stod kring hur kommunerna kan angripa detta arbete beskrivs nirmare i Bilaga 2 1 "Handbok -
Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram”14

For flera olyckstyper belyses dven i denna rapport bakomliggande orsaker, riskutsatta grupper samt
fordjupade kvalitativa beskrivningar kring olyckshindelser som intriffar sillan men kan leda till
omfattande skador pa liv, hilsa, egendom eller milj6. Kvalitativa generella beskrivningar gbrs som
kompletterar statistikunderlagen och den andra informationen kring de mer vanligt férekommande
hindelserna fo6r respektive olyckstyp.

Utéver de olyckstyper som beskrivs ingdende i detta underlag beh6ver kommunerna dven
komplettera riskidentifieringen med andra relevanta olyckor som kan leda till riddningsinsats utifran
sina lokala férhallanden. Detta kan vara olyckor som varierar i férekomst och 1 omfattning mellan
kommunerna. Hiar beh6ver kommunen dven bevaka den framtida utvecklingen av olyckor, och ta
hinsyn till framtida paverkan pa risker for olyckor, sisom forindrat klimat med extrema
viderhindelser, demografiska férindringar med 6kad andel dldre 1 befolkningen, urbanisering med
overbefolkade storstider etc.!> I de allminna raden i foreskrifterna om innehall och struktur i
handlingsprogrammen!® anges att kommunen bor 6verviga att komplettera med olyckstypen
n6dstilld person, med undertyper av olyckor sasom fastklimd person och sjilvmord eller
sjdlvmordsférsék. Fér mer information se avsnittet om kompletterande olyckstyper 1 Handbok -
Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor”!” samt
insatsstatistik pa IDA!S,

2.2  Overgripande statistik

De kommunala riddningstjanstorganisationerna genomfor riddningsinsatser vid bade olyckor, tillbud
och hindelser utan risk for skada. Hiandelser utan risk for skada ar riddningsinsatser dar det vid
framkomst visar sig att ingen olycka eller tillbud har intriffat och att kriterierna fér LSO inte dr
uppfyllda. Tillbud innebir i statistiken hindelser med 6verhingande fara f6r att kunna leda till skada
pa minniska, egendom eller milj6, om inte hindelseférloppet bryts. I hindelserapporterna finns visst
tolkningsutrymme f6r hur man anger om det r6r sig om en olycka, tillbud eller hindelse utan risk fér
skada. Dirfor har vi inkluderat bade olyckor och tillbud i beskrivningarna av den nationella statistiken
1 denna rapport. Anledningen ir att vi tror att detta ger en mer rittvisande bild for olyckstyperna och
de olyckor som kan leda till riddningsinsats.

Riddningstjinstens insatsstatistik finns publicerad f6r aren 1998 till 2019 och vi utgar fran olika
tidsintervaller beroende pa syftet och tillgangen till data. Utéver raiddningsinsatser enligt LSO
rapporterades det in drygt 23 000 akuta sjukvardslarm och andra uppdrag under ar 2019 (tabell 2.2.1).
Andra uppdrag kan handla om hyjilp till ambulans (dérréppning, lyft- och birhjilp), hjilp till polis och
ovrigt. Akuta sjukvarslarm och andra uppdrag beskrivs inte i denna rapport, men kan utgéra en
framtida komplettering.

14 (MSB1789 Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)

15 (Framtidsstudie &r 2030 — med fokus pa kommunal raddningstjanstorganisation, 2016)

16 (MSBFS 2021:1, Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter och allménna rad om innehall och struktur i kommunens
handlingsprogram for férebyggande verksamhet och raddningstjanst., 2021)

17 (MSB1789 Handbok - Innehéll och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)

18 (MSB:s statistik- och analysverktyg IDA, 2021)



Tabell 2.2.1. Raddningstjanstens insatser ar 2019.

Typ av insats eller uppdrag ‘ Antal Antal insa_tser per 1000
insatser inv.
R&ddningsinsats till olycka 33920 3,28
R&ddningsinsats till tillbud utan skada 25422 2,46
R&ddningsinsats till héandelse utan risk for skada 44 583 4,32
Akut sjukvardslarm 13 668 0,99
Annat uppdrag 10 256 0,99
Summa 127 849 12,38

Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Antal riddningsinsatser enligt LSO har 6kat under de senaste 20 aren (figur 2.2.1). Sitter vi
utvecklingen i relation till befolkningsékningen ér trenden istillet relativt konstant med en del
uppgangar och nedgingar mellan dren.

Figur 2.2.1. Antal raddningsinsatser till olyckor och tilloud enligt LSO &ren 1998-2019
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Antalet olyckor och tillbud kan dven visualiseras i en kartbild (figur 2.2.2 och 2.2.3), dir det
framtridder olika bilder utifrin det absoluta antalet med en stérre koncentration kring de stérre
titorterna, respektive antalet per 1000 invénare.



Figur 2.2.2 och 2.2.3. Antal olyckor och tillbud i absolut antal respektive antal per 1000 invanare

Kommun
Antal olyckor och tillbud per 1000 inv och ar ()—\\
[ ]3-9
o
Cn-12
[ 3-1a
B 15-22
Norska havet
Finland
Helsingfors
Tallinn_
Estland
Riga
Lettland
Antal olyckor och tillbud
1-1 Litauen
15 Vilnius
Bl 5-10
I 10- 100
Il 100 - 136

Storst antal raddningsinsatser, enligt LSO (olyckor och tillbud), sker till olyckstyperna trafikolycka,
foljt av brand eller brandtillbud utomhus, respektive brand eller brandtillbud i byggnad (se tabell
2.2.2). I de kommande delkapitlen beskrivs respektive olyckstyp 1 mer detalj, bland annat utifran
utvecklingen av antal insatser 6ver tid.

Tabell 2.2.2. Raddningsinsatser enligt LSO till olyckor och tilloud per olyckstyp ar 2019°

Olyckstyp . Antal  Antal insatser per 1000

insatser A
Trafikolycka 20116 1,95
Brand eller brandtilloud utomhus 15254 1,48
Brand eller brandtillbud i byggnad 11133 1,08
Ovrig handelse med risk for skada 4049 0,39
Nodstélld person i andra fall 3804 0,37
Utslapp av farligt amne (&ven tillbud) 3344 0,32
Naturolycka 1038 0,10
Drunkning eller drunkningstillbud 604 0,06
Summa 59342 5,75

19| detta antal ingar inte "Raddningsinsats till handelse utan risk for skada”.
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3 Brandi byggnad

Rapitlet brand i bygenad delas in utifran klassificerade verksambeter i raddningstianstens insatsstatistik. Bdde brinder
och tillbud dr inkluderade i statistiken. Hur, ndr och var branden startat skiljer sig at mellan de olika
verksambeterna.

Riddningstjinsten larmades till drygt 11 000 brinder eller brandtillbud i byggnader under ar 2019
(figur 3.1). Trenden ir Gver tid relativt konstant, men i relation till befolkningsutvecklingen 4r den
neditgaende. 55-60 % av alla byggnadsbrinder har varit brand i bostad?® och antalet har varit runt
6000 6ver tid. For 6vriga mest férekommande verksamhetskategorier dr de langsiktiga trenderna
svartolkade. Den 6kning som skett for antal brinder 1 vairdmiljé kan sannolikt forklaras av skiftet
mellan riddningstjanstens rapporteringssystem mellan ar 2016-2018. Detta paverkar sannolikt ocksa
utvecklingen for kategorin ”6vrig verksamhet” som har en motsatt trend under samma period.

Figur 2.2. Antal raddningsinsatser till brand eller brandtillbud i byggnad ar 1998-2019, samt verksamhetskategori.
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En mer detaljerad verksamhetsindelning visar att de flesta byggnadsbrinder har skett i flerbostadshus,
villor samt andra former av boende och vard, (figur 3.2). Direfter foljer skola. I avsnitten nedan foljer
férdjupningar inom brinder i bostider, vardmiljoer, 6vriga allminna verksamheter, skolor och

forskolor, bygegnader med kulturhistoriskt virde, industrier, samt 6vriga verksamheter. Majoriteten av

20| poende réknas verksamheterna: villa, flerbostadshus, rad-par- eller kedjehus, samt fritidshus. | vard raknas kategorierna: sjukhus,
kriminalvard samt andra former av boende och vard.
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de som har omkommit och skadats i brinder (ca 70 %) gor det i bostider. Darfér gors en fordjupning
av dédsbrinder i det avsnittet.

Figur 3.2. Verksamhet vid raddningsinsatser till brand eller brandtilloud i byggnad genomsnitt per ar, 2010-2019.
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Tidsfaktorns betydelse vid riddningsinsatser har visat sig vara relativt stor nir det géller brand 1
byggnad. Fem minuters forindrad insatstid/kortid innebir ett 6kat respektive minskat virde pa
knappt 140 000 kr.?! Det dr bara drunkning som har ett hégre virde (ca 270 000 kr £6r 5 min). De
objekt inom brand i byggnad som har hogst tidsvirde dr samlingslokaler inkl. butiker, skolor och
restauranger (550 000 kr f6r 5 min), kemisk industri (260 000 kr £6r 5 min) och jordbrukets
driftbyggnader (210 000 kr f6r 5 min).

Figur 3.3. Antal omkomna i brander ar 1999-2019 uppdelat efter k6n?2.
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Kélla: MSB, Dédsbrandsdatabasen

Det ir fler min 4n kvinnor som omkom 1 brinder och ca 70 % intriffade i bostider. Den vanligaste
kinda orsaken var rékning, som stod for minst en fjirdedel av dédsbrinderna.?? Flest individer
omkom 1 dlderskategorin 45—64 ar, foljt av 65—79 ar. Personer i aldersgruppen 80 ar eller dldre var
kraftigt 6verrepresenterade i dodsbrinder. I dldersgruppen 20—64 ar hade fler 4n halften av de
omkomna konsumerat alkohol fore olyckan. Det dr ovanligt att barn omkommer i brinder.

21 (Jaldell, 2004). Vardet inkluderar bade skador pa liv, personskador och egendom.

22 Statistiken fran ar 2016 och framat betraktas som preliminér tills en noggrann avstamning av data fran Rattsmedicinalverket ar majlig.
For aren 1999-2014 var kriterierna for att inkluderas att branden skulle ha intréffat i Sverige, att personen avlidit som en direkt foljd av
branden samt att dodsfallet intraffat inom 30 dagar efter brandtillfallet. Fran ar 2015 och framat utvidgades kriterierna till att aven
inkludera indirekta dodsorsaker och dddsfall relaterade till branden som intraffat inom 90 dagar efter brandtillféllet. For att kunna folja
utvecklingen 6ver en langre tidsperiod anvands har den gamla definitionen. Statistiken inkluderar samtliga omkomna i bréander, vilket
inkluderar andra objekt an byggnader, t.ex. bilar eller utomhus.

2 (MSB/IDA, 2021)



3.1 Brand i bostad

Bostadsbrinder har tydliga socioekonomiska och tidsmdissiga monster. Mdajligheten att kunna hantera en uppkommen
brand dr aygorande for att minska sannolikheten for uppkomst och konsekvenserna. 40 % av branderna som medfort
en raddningsinsats har startat i kiket, men skillnaderna dr stora mellan olika boendeformer. Ombkomna och allvarligt
skadade har minskat dver tid medan egendomsskadorna bar uppvisat en konstant eller ikande trend. Hushallens och
kommunernas forebyggande brandskyddsatgdrder bhar ikat.

Varje ar har det intriffat ca 24000 brinder i bostider i Sverige (figur 3.1.1). Riddningstjansten har
larmats till ca 6000 av dessa och omkring 300 personer har omkommit eller skadats allvarligt. Inom
dessa tre hindelsetyper sa skiljer sig riskfaktorerna at (tabell 3.1.3). F6r de omkomna ir riskfaktorerna
nedsatt rérelse- och kognitiv f6rméga, missbruksproblematik och rékning. Vid hindelser med
riddningsinsats handlar det om en relativt sett yngre grupp, ensamstiende med barn, arbetslosa,
utlandsfédda och lag utbildningsniva. I den sista gruppen ir aldern ocksa ldgre, samt att det dr
vanligare med barnfamiljer och hogutbildade. En av férklaringarna till monstret 4r mojligheten att
sjalv hantera en brand som uppstir.

Figur 3.1.1. Antal bostadsbrander per ar uppdelat pa olika handelsetyper.

Handelser med raddningsinsats
(ca 6 000 st)

Handelser utan raddningsinsatser
(ca 18 000 st)

Kalla: (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stdd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars
2021.)

Tabell 3.1.3. Riskfaktorer for dodsbrander och bostadsbrander, baserade pa raddningsinsatser eller
egenrapporterade handelser.

Dédsbrander Bostadsbrander med  Bostadsbrander
raddningsinsats (egenrapporterade)®

Nedsatt rorlighet Ung alder Ung alder

Nedsatt kognitiv Ensamst&dende med Familjer med barn

formaga barn

Alkohol Arbetsloshet Hog utbildningsniva

Psykisk ohélsa Utlandsfodd

Drogmissbruk Lag utbildningsniva

Rokning

Kalla: (Runefors M. , 2020)

24 Med egenrapporterade avses brander som rapporterats i en nationell enkatundersokning (MSB:s trygghetsundersokning).
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Det har skett runt 6000 riddningsinsatser per ar till brinder i vanligt boende (villa, flerbostadshus,
rad-/pat-/kedjehus och fritidshus). Dessutom har det skett ca 1000 insatser tll brinder i andra
boendeformer (tabell 3.1.4). Férutom analys av riskgrupper har en geografisk analys av sambandet
mellan omraden med olika s.k. sociala index (utbildningsniva, forvirvsfrekvens och medelinkomst)
och bostadsbrinder som féranlett riddningsinsats utforts?>. Resultatet visar att omraden med ldgre
nivaer pa faktorerna i det sociala indexet har ett mycket hégre antal sadana briander per 1000 invanare
in de som har hégre nivaer. En av forklaringarna dr att fler avsiktliga brinder sker i dessa omraden,
men dven riddningsinsatser till f6ljd av oavsiktliga brinder ir fler.

Tabell 3.1.4. Raddningsinsatser till brand i bostad ar 2019.

Verksamhet Antal insatser  Antal insatser per 1000 inv.
Vanligt boende 6 232 0,60
Seniorboende 238 0,02
Trygghetsboende 120 0,01
Elev- eller studentboende (inte gemensamhetsboende) 62 0,01
Gemensamhetsboende 86 0,01
Sarskilt boende, behovsprovat enligt lag 279 0,03
Annat boende 161 0,02
Summa 7178 0,70

Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Den stora majoriteten av insatser till bostadsbriander har skett till flerbostadshus och villor (figur
3.1.2). Trenden har varit 6kande f6r flerbostadshus sedan ar 2016 men sammanfaller med skiftet i
rapporteringssystem, vilket gor att anledningen till 6kningen 4r svarbedémd. For villabrinder har
trenden varit minskande, medan den har legat relativt konstant och med betydligt ligre frekvenser f6r

brinder i rad-/pat-/kedjehus och fritidshus.

Figur 3.1.2. Antal raddningsinsatser till brand i vanligt boende ar 1998-2019%.
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25 (Hallin, 2018)
26 Med vanligt boende avses villa, flerbostadshus, rad-/par-/kedjehus och fritidshus.
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Riddningsinsatserna till bostadsbrinder har vissa tidsmissiga ménster (figur 3.1.3-3.1.4 ). Over aret

har antal insatser varit fler under december till januari och firre under september.?’ Nir det giller
veckodagar har insatserna varit nagot fler under 16rdagar. Under dygnet har det skett fler insatser
under eftermiddagar och kvillar (kl. 12-22) med en topp mellan kl. 16-19. Firre insatser har skett
under tidsperioden kl. 00-11 och allra ldgst ligger antal hindelser mellan k1. 05-06.

Figur 3.1.3. Antal raddningsinsatser till brander och tilloud i boende per manad och veckodag, genomsnitt &r
2018-2019.
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Figur 3.1.4. Antal brander i bostader per timme
(genomsnitt &r 2018-2019).
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27 Som avgransning for "fler eller farre” anvands har ett varde som avviker mer an 10 procent fran medelvardet.
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Den vanligaste brandorsaken har berott pa oavsiktlig f6ljd av minsklig handling (43 %), f6ljd av fel i
utrustning (17 %) och avsiktlig hindelse (7 %). I 24 % av hindelserna gick inte brandorsaken att
bedéma. For de vanligaste bostadstyperna “’Flerbostadshus™ och ”Villa” skiljer sig brandorsakerna at
(figur 3.1.5).

Figur 3.1.5. Brandorsaker i flerbostadshus och villor 2010-2019.
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Under ar 2019 skedde 4905 insatser till bostadsbrinder dir ndgon form av skada intriffade. Det
handlar om personskador inkl. omkomna (798 hindelser), egendomsskador (4044 hindelser),
intriffad eller 6verhingande fara f6r miljoskador (27 hindelser) eller intriffad eller 6verhidngande fara
for stérningar av samhillsviktig verksamhet (32 hindelser). F6r omkomna och allvarligt skadade gors
en férdjupning nedan.

Egendomsskador till f6ljd av bostadsbrander idr svara att beskriva pa ett tillforlitligt sitt. Anledningen
till det ér att de data som finns dr osikra. Tva matt pd egendomsskadorna dr antal utvecklade
bostadsbrinder och kostnaden i form av forsikringsbetalningar.?8 Utvecklingen av de brinder som
haft en viss omfattning, s.k. utvecklade bostadsbrander?’, ligger relativt konstant under de senaste
aren (figur 3.1.6). En viss nedgang kan ses nir antalet relateras till befolkningsutvecklingen.

Kostnaden for bostadsbrinderna baseras pa statistik avseende forsikringsutbetalningar fran hem-
(lagenhet), villahem- (egnahem, villor och radhus) och fritidshusforsakringar f6r skadekategorin brand
och 4ska. Over ling tid har utbetalningarna 6kat, men de senaste tio aren har nivin planat ut (figur
3.1.7). Forsikringsutbetalningarna dr beroende av fler faktorer dn enbart egendomsskador till f6ljd av
bostadsbrinder, vilket gor utvecklingen osiaker. Den mest sannolika férklaringen till 6kningen 6ver tid
ar att fastighetspriserna och standarden generellt har stigit under méanga ar, vilket gor att
skadeersittningarna har 6kat i samma takt.0

28 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stéd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)
29 Med utvecklad brand avses sadana insatser dar det fortfarande brinner nér raddningstjansten anlander eller dar branden spridit sig
utanfor startforemalet. Insatser som tagits bort &r: a) soteld som inte spridit sig, b) startutrymme skorsten med brandspridning till
startforemal eller startutrymme, c) sjalvslocknade eller slackta mindre brandtillbud, samt d) har okand omfattning eller brandspridning.
30 (Svensk Forsakring 2018)
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Figur 3.1.6. Antal raddningsinsatser till utvecklade brander i vanligt boende mellan aren 2012-2019
(tredrsmedelvéarden).
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Figur 3.1.7. Utbetalningar brand och aska, sammanslagning av hem-, villahem- och fritidshusférsakringar. Fasta
priser.
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Kélla: Svensk Forsakring

Hushallens och kommunernas férebyggande atgirder mot bostadsbrand har stor betydelse. Hir
beskrivs de indikatorer som lyfts fram i den nya inriktningen f6r den nationella strategin for stirkt
brandskydd.3! Generellt har skyddet 6kat 6ver tid. I en nationell enkitundersokning fran ar 2018
anger 88 % att de hade en fungerande brandvarnare (figur 3.1.8). Vid hindelser som orsakat en
riddningsinsats eller dir brinder orsakat personskador har brandvarnarférekomsten varit betydligt
ligre.32 De grupper som dr mindre sannolika att ha brandvarnare ar yngre (18-29 ar), individer med
ligre utbildning, ensamhushill, individer boende i flerfamiljshus samt individer f6dda utanfér
Norden.??

Andel hushall med tillgang till handbrandslickare var 68 % och andel hushall med tillgang till

brandfilt var 44 % (figur 3.1.8). De som inte har slickredskap bryr sig i mindre utstrickning om sitt
skydd i hemmet.3* De dr ocksa i hégre utstrickning ensamboende, bor i ligenhet, hyr sin bostad, ir
inte pensionerade, och/eller ir f6dda utomlands. De som dr fédda i Sverige och/eller har barn har

31 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stéd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)

32 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stéd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)

23 (Nilson, 2017)

34 (Analys av utvecklingen inom bostadsbrand 2018. Malstyrning av brandsékerhetsarbetet mot etappmalen 2020. ISBN: 978-91-7383-
926-6)
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oftare handbrandslickare. For de som uppger att de har brandfilt finns det inte nagon specifik grupp
som sticker ut.3>

Figur 3.1.8. Andel av hushallen (brandvarnare, handbrandslackare, brandfilt) och kommunerna (hembesok,
utvecklat samarbete) som innehar/genomfor forebyggande brandskyddsatgarders®.
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Kélla: MSB:s Trygghetsundersékning, Arsuppfoljning LSO

Forskning visar att brandférebyggande hembesdk dr en effektiv atgird for att hindra uppkomst av
och minska konsekvenserna av brinder, sirskilt nir de inriktas mot sirskilda riskgrupper.3” Under ar
2019 var det 40 % av kommunerna som genomforde information om brandrisker till hushall genom
hembesok. Samverkan med andra verksamhetsomraden inom och utom kommunens organisation ar
noédvindig for att individanpassa brandskyddet. Andel kommuner med formaliserat samarbete mellan
(tva eller fler) verksamhetsomraden kring individanpassat brandskydd ligger pa 48 % under ar 2019.

Forutom innehav av brandvarnare och slickutrustning ar individernas agerande vid uppkomst av
brand viktigt for att hindra uppkomst av och begrinsa konsekvenserna av en brand. Finns en
mojlighet att agera dr det avgorande att det gors pa ett sakert satt. Ungefar 20 % av dem som
omkommer vid bostadsbrander har haft en méjlighet att utrymma, men valt att inte géra det.? I 82 %
av dessa dodsfall har de boende foérsokt slicka branden, 1 9 % férs6kt ridda andra boende eller djur
och 19 % larmat riddningstjinsten innan utrymning skett. Kunskapen hos individerna om att
siakerstalla utrymningsméjlighet innan ett slickningsférsok har brustit.

35 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stéd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)

%6 Fungerande brandvarnare, handbrandslackare och brandfilt &r baserat pa enkatundersokning fran ar 2018. Andel kommuner som
genomfoér hembesok och andel kommuner med utvecklat samarbete baseras pa arsuppféljning LSO fran &r 2019. Mer om dessa
indikatorer finns att lasa i (MSB, 2021). Med "’kommun” avses i detta sammanhang raddningstjanstorganisation (som kan inkludera flera
kommuner).

37 (Hallin, 2018)

38 (Runefors J. 0., 2016)
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Omikomna och allvarligt skadade i bostadsbrinder

Ar 2010 utarbetades en nationell strategi for att stirka brandskyddet genom stéd till enskilda dir en
vision om att ingen i Sverige ska omkomma eller skadas allvarligt till f6ljd av brand formulerades.?
Sedan dess har savil antal omkomna som antal allvarligt skadade minskat med 20 % respektive 25
%.40 Variationerna ar dock stora frin ar till ar, sarskilt for antal omkomna. Under de senaste 20 dren
har antalet varierat mellan 49 ar 2004 och 112 ar 2010 (figur 3.1.9).

Sdrskilda riskgrupper att omkomma i bostadsbrinder 4r min och dldre individer (65 ar och éldre).
Dessutom har det konstaterats att personer som bor ensamma, har liga inkomster,
socialbidragsersittning och fortidspension har en f6rhojd risk.#! En stor del av brinderna har orsakats
av rokning och férekomst av alkohol i blodet 4r mycket vanlig. Kombinationer av flera riskfaktorer
Okar risken ytterligare. Fler offer har rokforgiftning dn brinnskador angivet som den primira
skadediagnosen. Nistan 10 % av dodsfallen bedoms vara en foljd av avsiktliga brinder.#?

Roékningsrelaterade brinder star f6r ndstan 50 % av alla dédsbrander i bostidder.*3 Tva scenarier ir
vanliga dir det forsta huvudsakligen utgors av dldre kvinnor som dér av brinnskador efter att klader
har antints och ett dir branden startat i en sing eller soffa. I det andra scenariot ar majoriteten man
som nastan alltid 4r paverkade av alkohol och som omkommit av rokfoérgiftning. Dédsbrander i
kombination med en hég alkoholhalt 1 blodet forekommer 1 ndstan hilften av fallen. Spisrelaterade
brinder och rékning dr vanlig i kombination med hog alkoholhalt.

I en analys av bostadsbrinder med dédlig utgang identifieras en del karaktiristiska egenskaper.* Det
ir ofta endast en person i brandcellen nir riddningstjansten kommer till platsen, hindelserna intriffar
oftare pé natten eller mycket tidig morgon och de brinder som startar i singen eller en soffa/fito]j
har oftare en dodlig utging,.

Figur 3.1.9. Antal omkomna i bostadsbrander ar 1999-2019 uppdelat efter kon*®.
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Kélla: MSB, Dédsbrandsdatabasen

39 (En nationell strategi for att starka brandskyddet genom stod till enskilda. Redovisning av uppdrag (F62009/2196/SSK, 2009-11-05).
Diarienummer 2009-14343., 2010)

40 (Analys av utvecklingen inom bostadsbrand 2018. Malstyrning av brandséakerhetsarbetet mot etappmalen 2020. ISBN: 978-91-7383-
926-6, 2019)

41 (Jonsson A. , 2018)

42 (Jonsson A. , 2018)

43 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stéd till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)

44 (Riskreducerande atgarder for dodsbrander i bostader, 2018)

45 Statistiken fran ar 2016 och framat betraktas som preliminar tills en noggrann avstamning av data fran Rattsmedicinalverket ar mojlig.
For aren 1999-2014 var kriterierna for att inkluderas att branden skulle ha intréffat i Sverige, att personen avlidit som en direkt foljd av
branden samt att dodsfallet intraffat inom 30 dagar efter brandtillfallet. Fran ar 2015 och framat utvidgades kriterierna till att aven
inkludera indirekta ddédsorsaker och dodsfall relaterade till branden som intréffat inom 90 dagar efter brandtillfallet. For att kunna folja
utvecklingen over en langre tidsperiod anvands har den gamla definitionen. Vidare beskrivs har enbart dédsfall som intraffat i
bostadsbrénder vilket definieras som brander i villor, rad-/par-/kedjehus, flerbostadshus, fritidshus samt inom &ldringsvard. (MSB, 2021)
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Aldre personer med nedsatt rorlighet eller kognitiv férmaga har varit Gverrepresenterade i
dodsbrinder. I (figur 3.1.10) ses att denna andel motsvarar mer dn hilften av de omkomna de senaste
aren, medan motsvarande andel i befolkningen (65+) var 20 %. Detta syns dnnu tydligare i figur
3.1.11 didr antalet omkomna i olika dldersgrupper relateras till antal individer i befolkningen. En
riskfaktor under den kommande framtiden 4r att antal dldre (80+) ensamboende kommer att 6ka
dramatiskt.*¢ Den storsta minskningen i antalet omkomna 6ver lang tid (60 4r) har skett f6r sma barn.
Anledningen till detta dr sannolikt en f6ljd av att barn inte limnas utan 6vervakning 1 samma
utstrickning som forr samtidigt som farlig exponering (t.ex. uppvirmning och matlagning med 6ppen
eld) 1 princip férsvunnit helt.4?

Figur 3.1.10. Antal omkomna i bostadsbrander ar 1999-2019 efter alder.
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Kélla: MSB, Dédsbrandsdatabasen

Figur 3.1.11. Antal omkomna per 100 000 invanare i bostadsbrander ar 1999-2019 efter alder.
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Kalla: MSB, Dédsbrandsdatabasen

46 (Analys av utvecklingen inom bostadsbrand 2018. Malstyrning av brandsékerhetsarbetet mot etappmalen 2020. ISBN: 978-91-7383-
926-6)
47 (Jonsson R. S., 2016)
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Nollvisionen giller ocksa allvarligt skadade, men hir saknas ett tillforlitligt sétt att méta. Tva olika
mitt anvinds: (1) antal personer som den kommunala riddningstjinsten har rapporterat som
avtransporterade till virdenhet, samt (2) antal personer som vardats i sluten sjukhusvard (inlagda pa
sjukhus) till f6ljd av r6k och 6ppen eld. Det forsta mattet baseras pa data som inférdes i
hindelserapporten och heltickande uppgifter finns bara f6r ar 2018-2019. Nivan ligger pa ca 650
personer per ar (0,06 per 1000 invanare) och utgors av 40 % kvinnor och 60 % min, vilket ar en
liknande férdelning som f6r de omkomna. Risken Okar dven med stigande alder, men
Overrepresentationen dr inte lika stor for de allvarligt skadade som f6r de omkomna.*8

Nir det giller de slutenvardade ses en tydligt nedéitgaende trend (figur 3.1.12-3.1.13). Den storsta
minskningen har skett i dldersgruppen 25-64 dr och hos bade kvinnor och min. Aven bland de
slutenvirdade ligger andelen min hogre dn andelen kvinnor (ca 65/35 %). For aldersgruppen 65 ér
och ildre har antalet slutenvardade patienter varit relativt konstant 6ver tid. Analyser och forskning
av riskgrupper och riskfaktorer saknas i stor utstrickning nir det giller allvarligt skadade i jimférelse
med omkomna i brinder.

Figur 3.1.12. Antal slutenvardade personer till foljd av "rék och eld” ar 1999-2019 uppdelat efter kon*°.
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Kélla: Socialstyrelsen, Patientregistret

Figur 3.1.13. Antal slutenvardade personer till foljd av "rok och eld” ar 1999-2019 uppdelat efter alder.
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48 (MSB, Inriktning av nationell strategi for starkt brandskydd genom stod till enskilda. Publikationsnummer MSB1687 - mars 2021.)
49 Orsakskoder: X00-X09, X76, X97, Y26.
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Scdrskilt boende, behovsprovat enligt lag

Antal brinder som medfért riddningsinsats i sirskilt boende var 279 (0,03 per 1000 invanare i hela
befolkningen) under ar 2019.50 De tre vanligaste startutrymmena hat varit kok (56 %), sovrum/sovsal
(12 %) och vardagsrum (9 %). Den vanligaste férmodade brandorsaken har berott pa oavsiktlig foljd
av minsklig handling (56 %), f6ljd av avsiktlig hdndelse (12 %) och fel i utrustning (11 %). 111 % av
hindelserna gick inte brandorsaken att bedéma. Vid 57 % av hindelserna har ingen skada skett och
egendomsskador har skett 1 36 % av insatserna. Under aren 2018-2019 har en person omkommit, 22
personer avtransporterats till virdenhet och 14 personer har omhindertagits pa plats.

MSB har undersokt brandskyddet i behovsprévade boenden (MSB, 2013).5! Resultatet var att 10-15
% av vard- och omsorgsboenden enligt Socialtjanstlagen (SOL) och 5 % av boenden enligt Lagen om
stéd och service for vissa funktionshindrade (LSS) bedomdes ha en niva pa brandskyddet som ligger
under det som MSB bedémde som skiligt. Orsaken dr framférallt ”att personalens férmaga att
genomfora en insats ér otillricklig i kombination med att vissa dorrstingare saknas, att
utrymningsvigarna helt eller delvis utgors av trappor eller fonster, och att endast enklare
brandvarningssystem finns.” Det podngteras att de atgarder som krivs for att hoja nivan till ett skiligt
brandskydd inte nédvindigtvis beh6ver fokusera pa dessa utpekade omraden, utan nivan kan
astadkommas pa flera siitt.

Andel kvarboende dldre med stort vardbehov har 6kat, vilket kan ha en paverkan pa sannolikheten att
omkomma i brand.>? Anledningen ar att dldre som riskgrupp antas vara battre skyddade pa ett sarskild
boende, bade genom verksamhetens fysiska brandskydd och genom personalens nirvaro. Det finns
indikationer pa att fler dldre kan avlida till f6ljd av brand da firre dr bosatta pa dldreboende, men
sambandet idr osikert eftersom det kan finns andra faktorer som paverkar detta samband.>

%0 Under &r 2018 var antalet insatser 248.

51 (MSB (2014). Raddningstjanst i siffror 2013. Publ.nr: MSB697 - juni 2014., 2013)
52 (Riskreducerande atgarder fér dodsbrander i bostader, 2018)

53 (Riskreducerande atgarder fér dodsbrander i bostader, 2018)
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3.2 Brand i vardmiljoé

Brinder i sjukbus och vardcentral har varit mest frekvent i dessa miljoer. De vanligaste brandorsakerna har varit
oavsiktlig foljd av mdnsklig handling och fel i utrustning. Kiket har varit det vanligaste utrymmet dér branden startar.
Brander i dessa miljoer riskerar att leda till storning av samballsviktig verksambet.

Till vardmilj6 riknas sju verksamheter ur riddningstjansternas hindelserapport (tabell 3.2.1). Flest
insatser har gjorts till sjukhus, fljt av vardcentraler och 6ppen psykiatrisk vard. For endast tva av
verksamheterna (sjukhus och kriminalvird) finns lingre tidsserier som dr méjliga att f6lja.
Sjukhusbrinder har visat en tydlig nedatgiende trend fran 1998, men trenden har planat ut under de
senaste tio aren (figur 3.2.1). Antal riddningsinsatser till brinder inom kriminalvarden har pendlat
runt 20 st. per dr. ”Vardmilj6” dr en ganska heterogen grupp ur brandskyddshinseende. I den
foljande beskrivningen skiljer vi ut verksamheten “’kriminalvard” som mdjligen dr mest avvikande.

Figur 3.2.1. Antal raddningsinsatser till brand i vardmiljé ar 1998-20195
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Tabell 3.2.1. Antal brander i vardmiljo efter verksamhet &r 2018-2019.

Verksamhet Ar 2018 Ar 2019
Sjukhus 64 64
Vardcentral 43 42
Sluten psykiatrisk vard 3 7
Annan sluten vard 8 12
Oppen psykiatrisk vard 20 28
Annan 6ppen vard 16 10
Kriminalvard 9 21
Summa 163 184

Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Hindelserna har varit relativt jimnt spridda 6ver aret, veckodagarna och tidpunkt pa dygnet. En
ndgot ligre frekvens kan ses mellan kl. 04-07 pa natten och nigot hogre frekvens mellan kl. 13-16 pa
dagen. I de flesta fallen har ingen skada skett (175 st.) och i 136 fall har egendom skadats. Virt att
notera dr att det 1 20 fall har angetts att det intréffat eller fanns en 6verhingande fara for stérning av
samhillsviktig verksambhet.

54 | vardmiljo finns tva verksamheter med "obruten” tidsserie: sjukhus och kriminalvard. De 6vriga verksamheterna som specificeras
sedan &r 2018 ingick i andra verksamheter och gar inte att redovisa langre &n for r 2018-2019..

25



® Den vanligaste brandorsaken har  Figur 3.2.2. Brandorsak vid brand i vardmiljo (exklusive
berott pa oavsiktlig f6ljd av kriminalvard) &r 2018-2019.
minsklig handling (32 %), f6ljd av Avsiktlig
fel i utrustning (30 %) och avsiktlig e srbedoma handelse
hindelse (20 %) (figur 3.2.2) o e

e De tre vanligaste startutrymmena Feli utrustning,
har varit kok (26 %), sovrum eller 0%
sovsal (12 %) och annat utrymme

(8 %).

e Utover de hindelser dir
virmekilla ej kunnat bedémas (20
%) har tindsticka/tindare (13 %)
och spisplatta/hill (12 %) varit de
vanligaste virmekallorna. Mnsklig handiing_— avsiktlig folid av

. . . med oklar avsikt minsklig handling
e Branden spred sig utanfor objektet 6% 32%

som forst antindes 1 6 % av
N . 1o
brinderna i sjukhus och i 11 % av Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik
brinderna i kriminalvard (tabell
3.2.2).

Tabell 3.2.2. Brandens slutliga omfattning ar 1998-2019

Sjukhus Kriminalvard

Inga egendomsskador 1275 352
| det objekt som forst antandes 323 84
| utrymmet dar branden startade 80 45
| flera utrymmen i samma brandcell 13 5
| flera brandceller i samma byggnad 5 3
| flera byggnader 0 0
Summa 1696 489

Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Under ar 2018-2019 intriffade 30 brinder inom verksamheten kriminalvard. Det vanligaste
startutrymmet har varit kék (7 st.), f6ljt av sovrum eller sovsal (5 st.) och annat utrymme (5 st.). Den
storsta varmekillan har varit eld eller laga (12 st.) som orsakats av i huvudsak tindsticka eller tindare
(10 fall). I drygt hilften av fallen har den férmodade orsaken varit avsiktlig. Nir det inte handlar om
dessa typbrinder har el varit den vanligaste virmekillan (9 st.).

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Brandférloppen i vardmiljoer dr vanligen begrinsade, men kan generera mycket ré6k. Omfattande
rokspridning har ibland skett vid brand i vardlokaler och i nigra fall medfdrt dramatiska utrymningar
och livriddningar. Det finns exempel pa mer omfattande brinder i virdanliggningar men det
byggnadstekniska brandskyddet samt hog personalnirvaro medfor att brinder ofta uppticks och
hanteras i ett tidigt skede. En svérighet kan vara att vardverksamheten i vissa fall maste fortga
parallellt med en riddningsinsats. Vardtagare kan beh6va hjilp att ta sig till siker milj6é och i vissa
vardverksamheter, exempelvis kriminalvarden, dr personer inlasta vilket skapar sirskilda problem.
Viktiga aspekter att ta hinsyn till vid brand 1 vardbyggnader ir att byggnaderna kan vara stora,
komplexa och besta av méinga byggnadskroppar med férbindelser emellan, samt innehélla mycket
tekniska installationer (t. ex. el, farliga gaser, tryckluft, styrsystem). Brandskyddet (bade det
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byggnadstekniska och organisatoriska) dr extra viktigt eftersom det inte gar att ”stinga” dessa
verksamheter utan omfattande problem. Tillsyn kriver stor kunskap och kinnedom om objekten
eftersom det ofta dr stora och komplicerade byggnader och specialiserade verksamheter.

De brandskadade utrymmena ir ofta begrinsade men konsekvenserna fér verksamheten kan dnda bli
kidnnbara, framfor allt genom utbredda rékskador i lokalerna och dirigenom problem for fortsatt
verksamhet dir. Personskador i form av r6k- och brinnskador kan férekomma. Dédsbriander ar
ovanliga men férekommer ibland och da frimst i olika boendeformer f6r dldre och funktionsnedsatta
personer. Brinder i virdanldggningar riskerar att leda till storningar av samhallsviktig verksamhet och
6kad belastning for oskadade verksamhetsdelar. Kontinuitetshantering kan har bli viktig eftersom
verksamheten inte kan upphora eller enkelt flyttas till annan plats.

Riddningstjinstens formaga att genomfora riddningsinsats i vardmiljoer styrs till stor del av vilken
typ av vardverksamhet som finns inom kommunen. Det finns vildigt manga olika typer av
vardverksamheter som i grova drag kan delas in tre grupper och komplexiteten vid en riddningsinsats
kan variera mycket:

Kriminalvard (manga olika typer dir personer ir frihetsberévade), etc.
Sjukhus, vardcentraler, psykiatrisk vard (finns dven lasta avdelningar), LSS, etc.
Aldrevard, ildreboende, demensboende, etc.

Riddningstjansten bor dirfor kinna till verksamheten vil och ha goda mojligheter att orientera sig i
vardbyggnaderna. Brinder i vardverksamheter innebir som regel mer komplexa riddningsinsatser och
behov av utékade ledningsresurser med sirskild kompetens. Eftersom brandréken dr ett akut
problem ir det viktigt att riddningstjansten, tillsammans med personalen, snabbt kan sikerstilla
utrymning av personer fran brand- och rokdrabbade lokaler. Aven resurser och kompetens till att
genomféra livriddning genom rokdykning kan vara en mycket viktig uppgift. Notera att det kan vara
flera personer som dr i behov av akut livriddning vid brand i vardbyggnad. Vid brand i storre eller
komplexa vardverksamheter som t.ex. sjukhus, psykiatrisk vard eller kriminalvard kan det krivas stora
riddningsresurser. Hojdfordon med arbetsplattform, god tillgang till slickvatten samt dronare kan
vara viktiga resurser. Behovet av restvirdesriddning kan vara stort och restvirdeledare bor larmas i
ett tidigt skede med fokus pa att snabbt fa 1 ging verksamheten.

De férdjupade beskrivningarna 1 detta avsnitt bygger pa erfarenheter fran olycksutredningar som
kommunerna skickat in till MSB. Foér ytterligare information kring olycksutredningar och for att se
exempel pa erfarenheter fran intriffade brinder och riddningsinsatser, se MSB:s hemsida®>.

55 (Olycksutredning, 2021)
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3.3 Brand i skola eller forskola

Brinder i skola eller forskola bar ofta varit avsiktliga. Pa skolor har branderna ofta birjat dagtid pa en toalett eller i
korridoren. Pd forskolor bar de ofta borjat i koket eller utanfor bygenaden.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i skola eller férskola har varierat mellan
353-606 per ar under de senaste 20 aren (figur 3.3.1). Flest riddningsinsatser har skett till skola (85
%). I Sverige brinner det i en skola i genomsnitt 1 gang per dag och i en forskola 1,5 ganger 1 veckan.
Per 100 000 invanare dr motsvarande uppgifter 4,3 ganger per ar for skola och 0,9 ganger per ar f6r
en forskola.

Figur 3.3.1. Antal insatser till skola och férskola och antal per 1000 invanare for perioden 1998-2019.
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Antalet brinder i skola eller forskola har varierat 6ver aret, veckan och dygnet. Det ar tydligt for
skolor att antalet har minskat under sommarmanaderna, helgerna och pa natten (figur 3.3.1 och figur

3.3.3).

Figur 3.3.2. Antal brander och tilloud i skola eller forskola per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 3.3.3. Antal brander och tillbud i skola eller forskola per timme, genomsnitt 2018-2019.
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varit avsiktlig handelse (figur 3.3.4).
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v e . 1e 0 handingmed
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o ) N - bedoma;
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e  Branden spred sig utanfor objektet
som forst antindes vid 85 brinder
o . . .. Fel 1 utrustning; 16%
per ar i genomsnitt. Dessa riknas
som utvecklade. 15 av dessa spred

sig dven utanfor startutrymmet (tabell 3.3.2).

Tabell 3.3.2. Brandens slutliga
2018-2019 omfattning beroende p& om det
fanns en fungerande

Brandens slutliga omfattning j Arsmedelvarde

Inga egendomsskador 138 140 28 larmorganisation, arsmedelvarde
| det objekt som forst antandes 88 107 195 2018-2019.

| utrymmet dar branden startade 28 42 70

| flera utrymmen i samma brandcell 3 7 9s6

| flera brandceller i samma byggnad 0 4 4

| flera byggnader 0 2 2

Summa 256 301 557

56 Siffran innehéller avrundningsfel
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Statistiken kring brinder i férskolor och skolor skiljer sig 4t57. Det tyder pé att de uppkommer pa
olika sitt. Till att borja med har avsiktliga brinder utgjort ca 37% av brinderna i f6rskolor mot ca
50% i skolor. De flesta avsiktliga brinder i skolor har uppkommit dagtid under veckodagar, medan
avsiktliga brinder pa férskolor har varit vanligare pa kvallstid.

Av de avsiktliga brinderna pa férskolor sa har 40 % startat utanfér bygganden till skillnad f6r skolor
som har startat utanfor byggnaden 12 %. Brinder pé toalett har utgjort mindre dn 1 % av de avsiktliga
brinderna i férskolor medan de har utgjort ca 22% i skolor.

Det har varit vanligare att avsiktliga brinder pagir i férskolor (78%) nir riddningstjansten anldnder
in i skolor (47%), vilket sannolikt beror p4 att brinder pa férskolor oftare uppkommer pa kvillar och
helger och uppticks dirfor senare och kan inte slickas lika enkelt av t.ex. forbipasserande. Mer
information kring avsiktliga brinder finns hos Brandforsk>8.

Fordjupad beskrivning kring sidllanhindelser

Brinder och brandtillbud i skolor och férskolor leder oftast till begrinsade skador, men brinder som
sprider sig till vindar eller in 1 byggnadskonstruktioner kan bli mycket omfattande och leder da inte
sillan till totalskador. En brand som hunnit vixa till innan riddningstjansten kommer kan bli svar att
begrinsa eller stoppa. Det kan vara svart att skapa effektiva begransningslinjer och
brandcellsindelningen ger inte alltid det stéd som behdvs. Brinder som startar utanfér byggnaden,
t.ex. 1 fasaden, pa altaner/inbyggda girdar eller i nirliggande fristiende byggnader, utgor en sirskild
risk som kan leda till omfattande brinder i skolbyggnaderna. Komplementbyggnader som ir
uppforda av byggmoduler kan bli svérslickta om brand sprider sig in i luftspalter mellan modulerna.

Konsekvenserna av brand i skola eller férskola handlar oftast om materiella skador och avbrott i
verksamheten, och kan medféra stora kostnader. Aterkommande mindre brinder pa exempelvis
toaletter ger mindre stérningar i verksamheten medan storre brinder i skollokaler kan leda till
omfattande och langvariga storningar i verksamheten. Om stora brinder sker under terminstid finns
det som regel ett akut behov av ersittningslokaler. Utover skadade eller forstérda lokaler kan dven
virdefullt utbildningsmateriel forstoras. Da forskolor och skolor f6r elever brinner kan det dven leda
till forlorad trygghet f6r dessa barn.

For att slicka eller begrinsa en storre brand i skola eller forskola behévs ofta mycket resurser.
Larmplaner och resurstilldelning bor darfér forberedas sa att adekvata resurser larmas 1 ett tidigt
skede. Viktiga uppgifter i kommunens beskrivning av forméga att genomfora riddningsinsats vid
skolbrinder kan vara att kunna skapa och uppritthalla effektiva begrinsningslinjer (t.ex. héltagning i
tak, riva byggnadsdelar, sitta oskadade delar under 6vertryck, forstirkning av brandcellsgrianser) samt
att slicka dolda brinder inne i byggnadskonstruktioner. F6r att férhindra stora skador vid brinder
och brandtillbud i skolor och férskolor ir det angeldget att avsiktliga brinder forhindras eller
upptacks tidigt, samt att férhindra att brinder som startar utomhus snabbt far fiste i byggnaderna.

Framtridande brandskyddsatgirder for att forhindra brander, brandspridning och stor férstérelse av
skolot/férskolor kan exempelvis vara:

e Heltickande automatiskt brandlarm bade p4 in- och utsidan av skolbyggnaderna, som ir
direktkopplat till riddningstjansten, for en snabb upptickt och dirmed snabb étgird fran
riddningstjinsten.

e Vid automatlarm pa icke verksamhetstid kan forstirkningsresurser larmas redan i
inledningsskedet. Detta dr speciellt viktigt da det ir lang framkorningstid.

e Obrinnbara material, framforallt i fasader och pa toaletter, eftersom manga brander startar i
de omridena/utrymmena.

e Utformning av takfotter/takutspring, etc. pa ett sidant sitt sd att en brand inte enkelt kan
sprida sig in pa vindar.

57 (Johansson, 2020)
58 (Anlagd brand — ett stort samhallsproblem, 2021)
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e [6r att begrinsa skador vid brinder pa toaletter gar det att installera sprinkler som ar anslutet
pa vattenledningsnitet. Speciellt limpligt 4r det om toaletten har golvbrunn.

e Undvika nischer, innerh6rn och dolda platser utomhus runt skolbyggnader dir ungdomar kan
vistas, och en brand kan utvecklas och vixa till innan upptickt.

e Placera vegetation, altaner, forrad, etc. sa att god insyn ges till skolbyggnader, samt med
hinsyn till att en brand inte enkelt kan sprida sig till skolbyggnader.

e TFungerande brandcellsgrinser inom hela byggnaden.

De fordjupade beskrivningarna i detta avsnitt bygger pa erfarenheter fran olycksutredningar som
kommunerna skickat in till MSB. For ytterligare information kring olycksutredningar och for att se
exempel pa erfarenheter fran intriffade skolbrinder och riddningsinsatser, se MSB:s hemsida®.

59 (Olycksutredning, 2021)



3.4 Brand i ovriga allmdnna verksamheter
(utom skola, férskola och vard)

De flesta brinder i dvrig allmén verksambet har intrdffat i verksambeterna handel, restanrang eller dansiokal och
hotell. Den vanligaste brandorsaken har varit fel i utrustning och branden har oftast startar i kiket.

Denna del redovisar statistik for allmin verksamhet utom skola, férskola och vard som redovisas
separat. Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i allmin verksamhet har varierat
mellan 701-1083 per dr under de senaste 20 dren (figur 3.4.1). Flest riddningsinsatser har skett till
handel (19 %), restaurang eller danslokal (17 %) och hotell eller pensionat (15 %). Dessa tre
motsvarar drygt hilften av brinderna i allmin verksamhet.

Figur 3.4.1. Antal insatser till allman verksamhet och antal per 1000 invanare for perioden 1998-2019.
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Antalet brinder i allmén verksamhet har varierat 6ver aret, veckan och dygnet, se figur 3.4.2 och figur
3.4.2. 1 genomsnitt har det brunnit eller varit ett tillbud i en allman verksamhet vid 91 tillfillen per
manad. Variationen har inte varit sa stor per manad. Flest brinder har dock intriffat i december och
minst i1 februari. Variationen har inte heller varit sa stor per veckodag.

Figur 3.4.2. Antal brander och tillbud i allman verksamhet per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 3.4.3. Antal brander och tillbud i allmén Andelen brander pz'i dagtid har varit 55 % for
verksamhet per imme, genomsnitt 2018-2019. allmin verksamhet gemensamt. Fér handel har det
80 ocksa intriffat flest brinder dagtid, 59 %. For
hotell eller pensionat (45 %) och restaurang eller

70 . . ..
danslokal (46 %) har det intriffat flest hindelser
60 pa natten.
50 Andelen utvecklade brinder har berott pa tiden pa
40 dygnet (tabell 3.4.1). Brandspridningen har blivit
R storre pa natten.
30
20 Tabell 3.4.1. Andel utvecklade brander (spridit sig
10 utanfor objektet som forst antandes) beroende tid pa
dygnet..
0
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e Den vanligaste brandorsaken har berott pa Figur 3.4.4. Brandorsak i allméan verksamhet, &r 2018-
fel i utrustning (31 %), figur 3.4.4. 2019.

e  De tre vanligaste startutrymmena har varit o o Avsiktlig
kok (20 %), annat utrtymme (9 %) och Ogvsﬁiiﬁg:gﬁzmskhg / 11@1;1;1025@;
utanfor byggnaden (7 %).

e Utéver de hindelser dir virmekilla ej
kunnat bedémas (28 %) har spisplatta/hall __
(8 %) och tindsticka/tindare (8%) varit de 1\ 2uiorteckse;

0,7%

vanligaste virmekillorna.

e  Branden har spridit sig utanfér objektet A [ﬁnskﬁg____*

som forst antindes vid 22 % av brinder handling
per 4r i genomsnitt. Dessa riknas som i’:itc’ljﬂro
utvecklade. 7 % av dessa har dven spridit ’
sig utanfor startutrymmet (tabell 3.4.2). S
e En fungerande larmorganisation paverkar Glcfttmm ol i utrastnihe-
brandens slutliga omfattning (tabell 3.4.2). bedoma; 3%

22%

Vid en fungerande larmorganisation sa har
branden spridit sig utanfor en brandcellsgrins vid tre tillfillen i genomsnitt under analyserad
period.

Brandens slutliga omfattning Nej INENECENEG N Tabell 3.4.2. Brandens slutliga
2018-2019 omfattning beroende p& om det

fanns en fungerande

Inga egendomsskador 168 316 484 o . .
larmorganisation, arsmedelvarde

| det objekt som forst anténdes 104 268 372 2018-2019.

| utrymmet dar branden startade 28 143 170

| flera utrymmen i samma brandcell 3 45 48

| flera brandceller i samma byggnad 3 22 24%

| flera byggnader 0 4 4

Summa 305 797 1101

80 Siffran innehdller avrundningsfel
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Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Brinder i allmin verksamhet dr svira att beskriva generellt di de kan skilja sig mycket 4t beroende pa
typ av allmin verksamhet. En del brinder kan bli omfattande och komplexa, medan andra brinder ar
mer begrinsade. Brinder som intriffar i kontorslokaler blir oftast mindre omfattande, medan brinder
som intraffar i restauranger och affirslokaler, frimst utanfor verksamhetstid, tenderar att bli mer
omfattande. Viktigt att belysa nir det giller allmidnna verksamheter édr publika lokaler (antal personer
med lig lokalkinnedom), brandbelastning, typ av byggnad (byggnadsklass, byggnadens/lokalernas
storlek) och hur brandskyddet 4r anordnat. For att férhindra brinder som leder till att manga
personer skadas eller omkommer, ir det viktigt att brandskyddet haller hég niva 6ver tid. Aven nir
verksamheten forindras, byter dgare eller innehall.

Brinder i allménna lokaler leder sillan till personskador, men kan 1 vissa fall medféra dramatiska
utrymningar. Framfor allt giller det affdrslokaler med hog brandbelastning och snabb brandspridning.
Brinder i publika lokaler har emellertid potential till katastrofbrinder med manga skadade och
omkomna. Detta kan vara extra problematiskt i samband med lokaler som inte dr brandtekniskt
utformade for det antal personer som ir tillitna att vistas dar.

Hur omfattande egendomsskadorna och samhaillspaverkan blir vid brander i allmidnna lokaler varierar
stort, bl.a. beroende pa typ av verksamhet, typ av byggnad, typ av lokal samt hur snabbt branden kan

paverkas genom insatser av personer pa plats eller av riddningstjansten.

Riddningstjanstens formaga att genomfora riddningsinsats vid brander i allman verksamhet styrs
mycket av vilken typ av allmin verksamhet som avses och brandens startutrymme och omfattning.
For brander i publika miljéer med férvintat manga minniskor, sisom storre affirslokaler,
idrottsanldggningar, restauranger, etc., ar det viktigt att kunna sikerstilla utrymning av manga
personer. I 6vrigt behévs resurser och kompetens till att utféra uppgifter som livriddning genom
rokdykning samt invindig och utvindig brandslickning. For storre byggnader/byggnadskomplex kan
héjdfordon med arbetsplattform, god tillgang till slickvatten samt dronare vara viktiga resurser.
Storre brander 1 allmidnna byggnader kraver ofta mycket riddningsresurser, utokade ledningsresurser
med sirskild kompetens och restvirdesriddning samt kan medféra linga riddningsinsatser.

De férdjupade beskrivningarna 1 detta avsnitt bygger pa erfarenheter fran olycksutredningar som
kommunerna skickat in till MSB. For ytterligare information kring olycksutredningar och for att se
exempel pa erfarenheter fran intriffade brinder och riddningsinsatser, se MSB:s hemsida!.

61 (Olycksutredning, 2021)
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3.5 Brand i byggnad med kulturhistoriskt varde

Den vanligaste brandorsaken har varit fel i utrustning och det vanligaste utrymmet dar branden startar har varit i
koket eller i en samlingslokal. Fa brander har fitt en stirre brandspridning. En tidig upptickt, exempelvis med hydilp
av automatiarm, har paverkat brandspridningen.

Aldre bebyggelse som ir vilbevarad och kan beritta om sin och samhillets histotia genom sitt
utseende och arkitektur kan anses som en kulturhistorisk virdefull byggnad. Vissa ir skyddade i en
detaljplan eller férklarade som ett byggnadsminne och andra ir det inte. Sen hindelserapporten
inférdes finns en frivillig kryssruta dir rapportférfattaren beddmer om byggnaden kan anses som
kulturhistorisk virdefull. Under perioden 2018-2019 har denna kryssruta blivit ifylld vid i genomsnitt
00 tillfillen per ar vilket motsvarar 0,54% av alla brinder i byggnad.

¢ De tre vanligaste verksamheterna Figur 3.5.1. Brandorsak vid kulturhistorisk vardefull byggnad,

har varit vanligt boende, hotell, ar 2018-2019.

pensionat och kyrka, moské eller
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¢ Den vanligaste orsaken till att en
brand startar har varit fel 1
utrusning med 29% (figur 3.5.1)

e De flesta brinderna, 76% har
resulterat i inga eller sma

egendomsskador. Nﬂﬁuférfteflﬁf’—"
e Det vanligaste startutrymmet har 2%

varit kok foljt av annat utrymme,

Miénsklig Feli
samlingslokal, killare och skorsten. handling riied utmustning
Det startutrymme som har oldar avsikt 29%
resulterat i en brandspridning o
utanfor startféremalet har borjat i Gick inte att bedoma

27%

koket och pa vinden.
e Vid (24%) av brinderna har personer forsokt slicka eller begrinsa branden innan
riddningstjanstens ankomst. D4 har branden inte spridit sig utanfor startutrymmet.
e De verksamheter som har haft automatiskt brandlarm (40%) sa har branden ej spridit sig utanfér
startutrymmet.

e De brinder som har fatt storst brandspridning har varit i vanligt boende, restaurang eller danslokal

Minga kyrkor dr skyddande enligt Kyrkligt kulturminne. 4 kap KML Enligt riksantikvarieimbeteté?
finns ca 3700 kyrkobyggnader varav 3071 av dessa dr skyddade. I den insatsstatistik som finns sa ingar
kyrkor i verksamhetsklassen kyrka, moské eller motsvarande. For samtliga brinder som intriffat inom
denna verksamhetsklass under aren 2018-2019 ér 13 av 61 byggnaderna klassade som en
kulturvirdefull byggnad. Det dr méjligt att betydligt fler av dessa kan ha varit klassade men det finns
ingen moijlighet att veta. Det som sticker ut f6r brinder i kyrka, moské eller motsvarande ér att 51%
av dessa har varit orsakade av fel i utrustning och betydligt firre som berott pa oavsiktlig minsklig
handling eller som inte har gatt att bedéma dn f6r verksamhetsgruppen 6vrig allmin verksamhet
overlag. Andel som varit med avsikt dr detsamma som for andra kulturhistoriskt virdefulla
byggnader. De tre vanligaste startutrymmena har varit samlingslokal, eldriftrum och utanfor
byggnaden. Lite mindre dn hilften av dessa verksamheter har haft automatiskt brandlarm. For de
verksamheter som har haft automatiskt brandlarm har ingen brand spridit sig utanfor startutrymmet
och 90 % fick inga egendomsskador. For de utan automatiskt brandlarm sa spred sig branden utanfér
startutrymmet f6r 9 % av brinderna och 44% fick inga egendomsskador.

62 (Riksantikvarieambetet Kyrkor, 2020)
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3.6 Brand i industri

Brinder i industrier har till stor del berott pa fel i utrustning och fa har varit med avsikt. Branden har oftast startat i
en produktionslokal eller verkstad.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i industrier har varierat mellan 933-1323
per ar under de senaste 20 dren (figur 3.6.1). Flest riddningsinsatser har skett till metall-eller
maskinindustri (23 %), trivaruindustri (15 %) och massa- och pappersindustri (12 %). Dessa tre
motsvarar hilften av brinderna i industrier.

Figur 3.6.1. Antal insatser till industrier och antal per 1000 invanare for perioden 1998-2019.
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Antalet brinder 1 industrier har varierat Gver aret, veckan och dygnet (figur 3.6.2 och figur 3.6.3). 1
genomsnitt har det brunnit eller varit ett tillbud 1 en industri vid 90 tillfallen per manad. Variationen
har inte varit sa stor per manad. Flest brinder har dock intriffat i maj och minst i december.
Skillnaden per veckodag har varit storre dir betydligt farre brinder har intriffat 16rdag och séndag.

Figur 3.6.2. Antal brander och tillbud i industrier per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 3.6.3. Antal bréander och tilloud i industrier per

timme, genomsnitt 2018-2019.
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Den vanligaste brandorsaken har
berott pa fel i utrustning (51 %)
(figur 3.6.4)

De tre vanligaste startutrymmena har
varit produktionslokal (39 %),
verkstad (9 %) och annat utrymme
9 %).

Ut6ver de hindelser dir virmekilla
¢j kunnat bedémas (30 %) har annan
virmekalla (12 %) och friktion (11
%) varit de vanligaste virmekillorna.
Branden har spridit sig utanfor
objektet som forst antindes vid 23
% av brinder per ar i genomsnitt.
Dessa riknas som utvecklade. 9 %
av dessa har spridit sig dven utanfor
startutrymmet (tabell 3.6.2).

En fungerande larmorganisation

Andelen brinder pa dagtid har varit 62 % for
industrier.

Andelen utvecklade brinder har berott pa tiden
pa dygnet (tabell 3.6.1) men inte alls lika stor
skillnad som f6r brand i skola eller férskola samt
allman verksamhet.

Tabell 3.6.1. Andel utvecklade brander (spridit sig
utanfor objektet som forst antandes) beroende tid pa

dygnet.
Andel utvecklad brand
Eﬂ 06-18 dagtid 20 %
?II 18-06 kvall-nattetid 28 %

Figur 3.6.4. Brandorsak vid brand i industri, ar 2018-
20109.
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paverkar brandens slutliga omfattning (tabell 3.6.2). Vid en fungerande larmorganisation sa har
branden spridit sig utanfor en brandcellsgrins vid sju tillfillen 1 genomsnitt under analyserad

period.

Brandens slutliga omfattning

Inga egendomsskador 296
| det objekt som forst antandes 149
| utrymmet dar branden startade 51
| flera utrymmen i samma brandcell 12
| flera brandceller i samma byggnad 5

| flera byggnader 2

Summa 513

Tabell 3.6.2. Brandens slutliga
omfattning beroende p& om det
fanns en fungerande

Arsmedelvarde
2018-2019

Nej

224 519 hdetatlc B
larmorganisation, arsmedelvarde

167 315 2018-20109.

111 162

43 5453

24 29

9 11

577 1090

83 Siffran innehdller avrundningsfel
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Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Hur omfattande brinder eller brandtillbud i industrier blir varierar beroende pa typ av industriell
verksamhet, eventuell férekomst av kemikalier, byggnadernas storlek och komplexitet samt hur
brandskyddet dr anordnat. Vissa verksamheter hanterar brainnbart material och energier pa ett sadant
satt att sma brander och brandtillbud intriffar mer eller mindre regelbundet. Mer omfattande brinder
kan intriffa om stora mingder brinnbart material antinds eller om brinderna far fiste i
byggnadsdelar. En del industribyggnader har stora volymer/brandceller vilket kan medf6ra snabb
brandspridning och komplexa och lingvariga riddningsinsatser. Aven industriella verksamheter med
begrinsad brandbelastning kan ge omfattande brinder och stora egendomsskador. Brinder i
ventilationssystem kan innebira komplexa riddningsinsatser och riskerar att medfora brandspridning
dven utanfor ventilationssystemet. Brinnbara takmaterial/-konstruktioner pd industribyggnader kan
medf6ra en sirskild sarbarhet vid brand.

Konsekvenserna av en industribrand kan bli omfattande och medféra stora stérningar i produktionen
under kortare eller lingre tid. Lokalt kan en storre industribrand med betydande avbrott i
produktionen medféra 6kad arbetsloshet och social samhillspaverkan om det dr en central
arbetsgivare p4 en liten ort som drabbas. Aven miljkonsekvenserna kan bli omfattande. En sirskild
riskfaktor 4r industrihotell dir flera verksamheter kan drabbas vid en brand. Aven om det finns
brandcellsgrinser mellan de olika verksamheterna sa visar erfarenheter fran briander i industrihotell att
flera verksamheter ofta drabbas. For ildre industribyggnader samt industriella verksamheter som har
utvecklats med om- och tillbyggnader éver ling tid, dr det stor sannolikhet f6r omfattande skador vid
brand savida inte brandskyddet héller h6g niva.

Riddningstjanstens formaga att genomfora riddningsinsats vid industribrand beror bland annat pa
typen av industriell verksamhet, forekomst av processkemikalier och byggnadernas utformning och
brandskydd. Generellt kan industribrinder medféra behov av mycket resurser i form av
riddningspersonal, forstirkta ledningsresurser med sirskild kompetens, héjdfordon och god tillgang
till slickvatten. Viktiga uppgifter i kommunens beskrivning av férmaga att genomfora riddningsinsats
vid industribrinder kan vara att kunna skapa och uppritthalla effektiva begrinsningslinjer (t.ex.
haltagning i tak, riva byggnadsdelar, sitta oskadade delar under 6vertryck, forstirkning av
brandcellsgranser) samt att slicka dolda briander inne 1 byggnadskonstruktioner. I de fall uppgiften
invindig slickning 4r aktuell kan det bli rékdykning i hog riskmiljo, vilket medfor stort behov av
personal med rékdykarkompetens samt en stor mingd tryckluftsapparater/luftpaket.
Riddningsinsatserna kan bli langvariga och medféra behov av mycket riddningspersonal 6ver laing
tid. Dronare kan vara en virdefull resurs, speciellt vid mer omfattande och komplexa
industribyggnader. Sirskild kompetens i form av expertstod samt externa resurser (t.ex.
entreprenadfordon) kan beh6vas beroende pa typ av industri och typ av material eller kemiska dmnen
som hanteras. Hinsyn behover tas till eventuell paverkan pa allmidnheten, omgivande bebyggelse samt
naturmiljo. For att begrinsa de negativa konsekvenserna fér industriverksamheten bor
restvirdeledare larmas tidigt. Expertstdd, externa resurser och planer behéver vara férberedda och
férankrade inom riddningstjinstorganisationen.

De fordjupade beskrivningarna i detta avsnitt bygger pa erfarenheter fran olycksutredningar som
kommunerna skickat in till MSB. For ytterligare information kring olycksutredningar och for att se
exempel pa erfarenheter fran intriffade industribrainder och riddningsinsatser, se MSB:s hemsida‘.

64 (Olycksutredning, 2021)
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3.7 Brand i ovriga verksamheter

De flesta brinder i dvriga verksambeter har intriffat i verksambeterna annan ovrig verksambet, lantbruk, inte bostad
och sophantering eller atervinning. Brandorsaken bar oftast inte gatt att bedoma.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i 6vrig verksamhet har varierat mellan
1060-1800 per ar under de senaste 20 dren (figur 3.7.1). Flest riddningsinsatser har skett till annan
ovrig verksamhet (37 %), Lantbruk, inte bostad (20 %) och sophantering eller atervinning (15 %).
Dessa tre motsvarar 72 % av alla brinderna i 6vrig verksamhet.

Figur 3.7.1. Antal insatser till 6vrig verksamhet och antal per 1000 invanare for perioden 1998-2019.
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Antalet brinder i 6vrig verksamhet har varierat 6ver aret, veckan och dygnet (figur 3.7.2 och figur
3.7.3). I genomsnitt har det brunnit eller varit ett tillbud 1 en 6vrig verksamhet vid 87 tillfillen per
ménad. Variationen har inte varit sd stor per méanad. Flest brinder har dock intriffat i april/maj och
minst i februari/november. Vatiationen har inte heller vatit sd stor per veckodag.

Figur 3.7.2. Antal brander och tilloud i 6vrig verksamhet per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 3.7.3. Antal brander och tillbud i dvrig
verksamhet per timme, genomsnitt 2018-2019.
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bedéma brandorsaken (39 %) (figur
3.7.4).

De tre vanligaste startutrymmena har
varit soprum eller sopnedkast (10 %),
annat utrymme (10 %) och lada eller loge
(10 %).

Utover de hindelser dir virmekilla ej
kunnat bedémas (51 %) har
tindsticka/tindare (8 %) och annan eld
eller laga (6%) varit de vanligaste
virmekillorna.

Branden spred sig utanfor objektet som
forst antandes vid 41 % av brinder per ar
1 genomsnitt. Dessa riknas som
utvecklade. 16 % av dessa har spridit sig
dven utanfor startutrymmet (tabell 3.7.2).

Brandens slutliga omfattning

2018-2019

Inga egendomsskador 606
| det objekt som forst antandes 631
| utrymmet dar branden startade 512
| flera utrymmen i samma brandcell 166
| flera brandceller i samma byggnad 90
| flera byggnader 74

Arsmedelvarde

Andelen brinder pa dagtid har varit 46 % for 6vrig
verksamhet gemensamt. For annan ovrig
verksamhet har det ocksa intriffat minst brinder
dagtid, 44 %. For lantbruk, inte bostad (60 %) har
det intriffat flest brinder dagtid och for
sophantering eller atervinning (30 %) har det
intraffat minst hindelser pa dagen.

Andelen utvecklade brinder har berott pa tiden pa
dygnet (tabell 3.7.1). Brandspridningen har blivit

storre pa natten.

Tabell 3.7.1. Andel utvecklade brander (spridit sig
utanfor objektet som forst antandes) beroende tid pa
dygnet.

Andel utvecklad brand

06-18 dagtid 37 %

18-06 kvall-nattetid 44 %

Den vanligaste har varit att det inte gar att  Figur 3.7.4. Brandorsak i dvrig verksamhet, ar 2018-
2019.

Oavsikthg f6ld av minskhg
handling; 14%

Avsikthg
hindelse;

/_ 19% )

Naturforeteelse; 3,2%

Minskhg
handiing
med okla
avsikt; 4%

Gick inte

att el 1 utmstning;
bedoma; 20%
39%

Tabell 3.7.2. Brandens slutliga omfattning,
arsmedelvarde 2018-2019.

Totalsumma 2079
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4 Brand viomhus

Rapitlet brand utombus hérstammar fran den tidigare handelsetypen i insatsrapporterna, Brand ¢ i byggnad. Fran
inforandet av handelserapporten delades brand ¢f i bygenad upp i fyra olika handelsetyper di de olika héindelsetyperna
har olika karaktirer. I och med forandringen dr det inte mijligt att gora tidsserier for en lingre period per hindelsetyp.
Dock dr det mijligt att gora det per objektstyp. Bade brinder och tillbud dr inkluderade i statistiken.

Olyckstypen brand utomhus tidigare kallad brand ej i byggnad har varierat mellan 10800- 20300
riddningsinsatser per ar. Det var en egen olyckstyp fram till inférandet av hindelserapporterna, ar
2017. Den 6vergripande olyckstypen delades da upp i:

e Brand eller brandtillbud i avfall eller atervinning utomhus
e Brand eller brandtillbud i fordon eller fartyg utomhus
e Brand eller brandtillbud i skog eller mark

e Brand eller brandtillbud i annat utomhus

For att gora en tidsstudie sa har brandobjekt anvints for att sortera ut de olika olyckstyperna (figur
4.1). Brand eller brandtillbud i annat utomhus kommer ej redovisas hir men bestir av brinder
utomhus som ej har kunnat kategoriseras under de tre 6vriga. Antal insatser till personbil eller annat
viagfordon har haft en nagot uppatgaende trend och antal insatser till soptunna eller container har haft
en svagt nedatgiaende trend men variationen har inte varit sa stor under perioden. Diremot har antal
insatser till brinder i skog och mark varierat mellan dren vilket 4ven avspeglar sig i den totala
maingden brand eller brandtillbud utomhus.

Figur 4.5. Antal insatser till brand utomhus, summering samt uppdelat per handelsetyp for perioden 1998-2019.
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Brand eller brandtillbud utomhus (summa alla brander utomhus)

Flest riddningsinsatser till brinder utomhus har varit till brinder i skog och mark (30 %), f6ljt av

brinder i personbil eller annat vigfordon (29 %) och brinder i avfall eller atervinning (13 %) under
perioden 1998-2019. En 6kning av avsiktliga brinder i fordon och i avfall eller atervinning kan vara
ett tecken pa social oro och bor f6ljas upp manadsvis per kommun sa att det gar att begrinsa tidigt.

I f6ljande kapitel presenteras brand utomhus f6r perioden 2018-2019 per underliggande olyckstyp.

e Brand eller brandtillbud i skog eller mark
e Brand eller brandtillbud i avfall eller atervinning utomhus
e Brand eller brandtillbud i fordon eller fartyg utomhus



4.1 Brand i skog eller mark

Brinder i vegetationen i skog och mark har till stor del intréffat under sen var och sommaren. For de flesta av
brinderna har det inte gatt att bedoma hur branden startade men den vanligaste varmekdllan har varit eldning
utombus, samt den vanligaste orsaken har varit olika manskliga aktiviteter. En mindre andel av alla brinder har haft
en naturlig orsak i form av dska da blixtnedslag antint vegetationen.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i skog eller mark var i genomsnitt 6818
per ar, for aren 2018-2019. Det motsvarar 18,7 brinder per dag i genomsnitt 6ver aret. Under
perioden april till augusti har genomsnittet varit 40 brinder per dag. Variationen mellan olika ér har
varit stor och 1 figur 4.1, i tidigare kapitel 4 gar det att se skillnaderna per ar. For en lingre tidsperiod,
1998-2019 var genomsnittet 4650 brinder per ar, med en variation om 2184 briander ar 2012 till 8022
brinder ar 2003. Antalet brinder i skog eller mark har varierat 6ver aret, veckan och dygnet (figur
4.1.1 och 4.1.2). Det har varit en stor variation per manad, 88 % av brinder har intriffat under
perioden april-augusti. Flest brinder har skett under 16rdagen. Det har varit fler brinder de tva
senaste dren jamfort med genomsnittet 2010-2019.

Figur 4.1.1 Antal brander och tillbud i skog eller mark per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019 med
jamforelse av genomsnitt 2010-2019.
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Figur 4.1.2. Antal brander och tillbud i skog eller

mark per timme (inkom larm), genomsnitt 2018-2019  Andelen brinder pa dagtid har varit 67 %. Sa den
med jamférelse av genomsnitt 2010-2019. storre delen av hindelserna har larmats in pa
dagen, tabell 4.1.1. (tabell 4.1.1). Brinderna kan

700 .- .
dock ha startat tidigare, exempelvis under natten
6uo som utvecklas och uppticks dagen efter. Som
500 figur 4.1.2 visar sa intriffar de flesta brinderna sen
400 eftermiddag och i och med att dessa brinder kan
200 paga lingre dn en timme sa paverkar det
kommuners riddningsinsats forskjutet mot
200 kvillen.
100
0 Tabell 4.1.3 Andel brander beroende tid (inkom larm) pa
58858322125 235Q dygnet.
g8 3 882 9 L 2284 Andel brander
e Skog eller mark 2018-2019 06-18 dagtid 67 %
e Skog eller mark 2010-2019 18-06 kvall-nattetid 33%
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Brinder i skog och mark har haft storst andel
brinder dir orsak inte har gatt att bedéma, 38 %
jamfort med de andra olyckstyperna f6r brinder
utomhus. Knappt ndgra brinder har berott pa fel i
utrustning (figur 4.1.3).

Virmekilla har ej gatt att bedémas vid 48 % av
brinderna. Direfter har eldning utomhus 11 %
och blixtnedslag 9 % varit de vanligaste
virmekillorna.

Det vanligaste antdndningsobjektet som har gatt
att bedéma har varit vegetation 49 % foljt av ris-,
gris- eller 16vhog 11 %.

De flesta brinder i skog och mark har inte fatt sa
stor spridning, i genomsnitt 66 % under aren
2018-2019 hade en avbrind yta om 50 m? eller
mindre, se figur 4.1.4. Det ir ndgra brinder som
har fatt en stor spridning under vissa ar (figur
4.1.5).

Figur 4.1.3. Orsak och avsikt, &r 2018-2019.

Avsikthig hindelse;
Oavsikthg fold av 17%
manskhg handling; 21%

Feli
utrustning;

3%

Naturforeteelse;
14%

Gick inte att beddma;

Minskhg handhing med 3
38%

oklar avsikt; 7%

Figur 4.1.4. Antal brander med intervall av avbrand yta (m?) for &r 2018-2019.
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Figur 4.1.5. Antal brander per ar och avbrand yta, produktiv skogsmark, m2.
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Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Vegetationsbrinder paverkas av sisongens viderhistorik, variation 6ver dygnet samt det aktuella
vadret da branden uppstir. Beroende pa hur vidret har varit kommer tillgingen pa miangden brinsle,
och hur brinnbart brinslet ir, att variera och branden kommer att utvecklas beroende pa aktuell
vidersituation. Den ddda torra fjolarsvegetation antinds mycket litt pa varen ndr snén férsvunnit.
Mer omfattande brinder i skogsmark kan ske nir brinslet torkat upp efter lingre tids torka.
Variationen har varit mycket stor mellan dren 1 hur manga och hur omfattande brinderna i vegetation
har varit. For de flesta av brinderna har det inte gatt att bedéma hur branden startade men den
vanligaste orsaken dr olika minskliga aktiviteter. En mindre andel av alla brinder har en naturlig orsak
1 form av aska da blixtnedslag antint vegetationen. Ytan som branns av da kan ofta bli stor da det
sker i avldgsna glesbygdsomraden med langa framkorningstider innan brandbekdmpningen kan
péaborjas.

For att kunna begransa en skogsbrand nir det dr extremt hog brandrisk krivs tidig upptickt och en
snabb insats. En skogsbrand som utvecklas till en hégintensiv brand och som breder ut sig 6ver en
stor yta dr svar att begrinsa eller slicka sd linge det finns brinsle tillgiangligt for f6rbrinning och sa
linge det rader hég brandrisk. Utvecklade skogsbrinder kriver omfattande resurser och behovet av
beslut kan dven behovas pa oklara grunder for att kunna begrinsa en brands utspridning i ett sa tidigt
skede som méjligt. Hir kan kommunerna dven nyttja MSB:s nationella forstirkningsresurser 1 form
av bl.a. luftburet slickande stéd med flygplan och helikoptrar samt skogsbrandsdepaer®.

SMHI har utvecklat och producerar pa uppdrag av MSB prognoser f6r brandrisken® i skog och mark
utifran meteorologisk information. Brandriskprognosen tar dirmed ingen hinsyn till vilken vegetation
som finns och konsekvenserna av branden som effektutveckling, flamhdéjd etcetera.

For att pa forhand identifiera var det finns forutsittningar i vegetationen for att hdgintensiva brinder
skulle kunna uppsta behover skogs- och markfoérhallanden inventeras och kartliggas. Har man
kunskap om var det finns omraden dir brinder kan utveckla ett snabbt brandfotlopp kan man ocksi
bedéma vilken hotbild detta kan ge samt vilka forebyggande respektive skadebegrinsande atgirder
som kan krivas. Det kan behova goras bade forebygeande atgarder, skadebegrinsande atgarder av
markdgare samt uppbyggnad av slickresurser rent generellt.

Skogsbrinder kan leda till att manniskors hilsa paverkas, att manniskor omkommer och att stora
ekonomiska virden gar férlorade, framforallt f6r skogsniringen. Storningar kan paverka
samhillsviktiga funktioner som avbrott i elproduktion, avstingda vigar och jirnvigar ir andra
exempel pa konsekvenser.

65 (Forstarkningsresurser Skogsbrand, 2021)
66 Med "brandrisk” menas i detta sammanhang "sannolikheten for att en brand ska kunna starta”
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En erfarenhet fran 2018 drs omfattande brinder ér att den 6vervigande storsta arealen som brunnit
ar fran de brinder som riddningstjinsten slickt en ging men som senare aterantints och medfért
mycket omfattande avbrind yta®’.

Klimatforandringen paverkar brandrisken

Flera av de faktorer som paverkar brandrisken i vegetation férvintas dndras med ett forindrat klimat.
Savil arealen som brinner, brandens intensitet och antalet brander kan komma att 6ka. Perioder med
hég brandrisk kommer dven i framtiden att vara vanligast i de omraden som idag 4r mest utsatta,
frimst i Ostersjolandskapen. Lingden pa brandrisksisongen férvintas 6ka i hela landet men mest i
sodra Sverige. Den storsta forindringen ir en tidigare start pa brandsisongen. Aven frekvensen av si
kallade hogriskperioder ¢kar i hela Sverige och dven lingden for dessa perioder Okar.

67 (Brandsommaren 2018, 2020)
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4.2 Brand i avfall eller atervinning utomhus

Flest bréiinder i avfall eller dtervinning har intréffat under natten och pa helgerna och dr avsiktliga. Konsekvenserna har
sdllan blivit stora om inte brandspridning skett till annat objekt.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i avfall eller dtervinning utomhus var i
genomsnitt 2420 per ar, 2018-2019. Det motsvarar 6,6 brinder per dag. Flest brinder har varit i sop-
eller atervinningscontainer 42 %, foljt av annan avfallsférvaring 23 %, soptunna 17 % och

papperskorg 10 %.

Antalet brinder 1 avfall eller dtervinning utomhus har varierat 6ver aret, veckan och dygnet (figur
4.2.1 och 4.2.2). Det har varit en variation per manad, flest brinder har intriffat under var och tidig
sommar samt under vintern. Lagst antal hindelser har skett under hésten och slutet av vintern. Flest
brinder har intriffat under I16rdag och s6ndag,.

Figur 4.2.1. Antal bréander och tillbud i avfall eller atervinning utomhus per manad och veckodag, genomsnitt
2018-2019.
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Brinder i avfall eller atervinning har stérst andel
avsiktliga brinder, 40 % jimfort med de andra
olyckstyperna fér brinder utomhus. Knappt
nagra brinder har berott pa fel i utrustning
(figur 4.2.3).

Virmekilla har ej gatt att bedémas vid 60 % av
brinderna. Direfter har tindsticka eller tindatre
15 % och eldning utomhus 8% varit de
vanligaste virmekillorna.

Det vanligaste antdndningsobjektet som har gatt
att bedéma har varit blandade sopor eller skrip
27 % foljt av papper, tidning eller kartong 17 %.

De flesta brinder i avfall eller atervinning har

Figur 4.2.3. Orsak och avsikt, &r 2018-2019.
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lett till sméd konsekvenser. Brinderna har att Fell utrustnine-
L C . . bedoma; .=
intraffat i miljoer sisom en parkeringsplats eller 349, 0,4%

gronomrade dir branden inte har kunnat orsaka
ndgon personskada (tabell 4.2.2). Konsekvenserna kan dock bli stora om branden blir omfattande
eller leder till en féljdolycka sasom brand i byggnad.

Tabell 4.2.2. Antal bréander i olika miljoer.

Arsmedelvarde 2018-
2019

Verksamhet eller miljo

Parkeringsplats 647 561 604
Annan utemiljé 608 548 578
Vag eller gata 384 361 372,5
Groénomrade 346 288 317
Skog eller mark 163 136 149,5
Sophantering eller atervinning 100 142 121
Vanligt boende 77 53 65
Skola 39 41 40
Handel 22 22 22
Hamnomrade 21 17 19
Ovriga verksamheter/miljoer 136 128 132
Summa 2543 2297 2420
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4.3 Brand i fordon eller fartyg utomhus

Brinder i fordon eller fartyg har oftast intréjffat pa natten och mdanga har da varit avsiktliga. Det har dven funnits en
hel del brénder som har intréffat dagtid da fordonet har varit under fird och berott pa fel i utrustning.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av brand eller brandtillbud i fordon eller fartyg utomhus var i
genomsnitt 5350 per ar, 2018-2019. Det motsvarar 14,7 brinder per dag. Flest briander, 61 % har
intriffat nir fordonet har varit parkerat och enbart 30 % har intriffat nir fordonet varit under fird.

De flesta brinder i fordon eller fartyg har varit i vigfordon, 92 %, varav personbilar 74 % av
vigfordonen. Arbetsfordon har stitt f6r 5 % av brinderna, fartyg/bat f6r 2 % och spitfordon 1 %. 1
genomsnitt, 2018-2019, har det brunnit i ett flygplan eller helikopter vid tre tillfallen vilket har
motsvarat 0,06 % av alla brinder i fordon eller fartyg utomhus.

Antalet brinder i fordon eller fartyg utomhus har varierat Gver aret, veckan och dygnet (figur 4.3.1
och 4.3.2). Det har varit en variation per manad, flest brinder har intriffat under sommaren. Ligst
antal hindelser har intriffat under vintern. Flest brinder har intriffat under séndagen.

Figur 4.3.1. Antal brander och tilloud fordon eller fartyg utomhus per manad och veckodag, genomsnitt 2018-
2019.
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Brinder i fordon eller fartyg har storst andel
brinder pa grund av fel i utrustning, 32 %
jamfort med de andra olyckstyperna for
brinder utomhus. Knappt nagra brander har
berott pa naturféreteelse (figur 4.3.3).

Virmekilla har ej gatt att bedémas vid 66 %
av brinderna. Direfter har tandsticka eller
tindare 9 % och férbrinningsmotor 5 %
varit de vanligaste virmekillorna.

Det vanligaste antdndningsobjektet som har
gatt att bedéma har varit annat objekt 21 %
foljt av brandfarlig vitska eller gas 5 %.

Brinder med avsikt har intréffat till 90 %
nattetid och brinder pa grund av fel i

utrustning har intraffat 66% dagtid (figur
4.3.4). Det gar dven att se i figur 4.3.5 att

Figur 4.3.3. Orsak och avsikt, &r 2018-2019.
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mycket fa brinder har intriffat under fird nattetid, 17 % av alla brinder mellan klockan 18-06.

Figur 4.3.4. Orsak och avsikt per timme, genomsnitt ar 2018-2019.
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5 Trafikolycka

Abntal riddningsinsatser till trafikolyckor har okat. I 85 % av héindelserna har en personbil varit inblandad. Antal
ombkomna och allvarligt skadade har minskat. Mdn, dldre, motorcyklister och dldre fordon har varit dverrepresenterade
7 olyckor med omkomna. Tung och ltt lasthil har varit inblandade i en stor andel av didsfallen.

Riddningstjinsten larmades till drygt 20 000 trafikolyckor under ar 2019 (figur 5.1). Under den
senaste tioarsperioden har antalet 6kat fran 15 874 ar 2009 till 20 116 ar 2019, vilket motsvarar en
Skning med 27 %. Okningen har pagitt under en lingre tid och kan frimst forklaras av indrade
larmrutiner och inte av att det sker sa ménga fler trafikolyckor®. I 85 % av alla trafikolyckor med
riddningsinsats har en eller flera personbilar varit inblandade, vilket innebdr att utvecklingen 6ver
aren foljer varandra (figur 5.1). For 6vriga mest férekommande trafikelement har lastbil och djur som
inblandade trafikelement 6kat under den senaste tioarsperioden, medan mopedolyckor minskat. Antal
insatser for samtliga inblandade trafikelement under aren 2018-2019 visas i figur 5.2.

Figur 5.1. Antal raddningsinsatser till trafikolyckor ar 1998-2019, samt inblandade trafikelement®®
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Kalla: Raddningstjénsternas insatsstatistik

68 (MSB (2014). Raddningstjanst i siffror 2013. Publ.nr: MSB697 - juni 2014., 2013)
69 En trafikolycka kan omfatta flera olika trafikelement, och aven flera trafikelement av samma typ.
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Figur 5.2. Trafikelement vid insatser till trafikolyckor (genomsnitt aren 2018-2019)7°
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Kalla: R&ddningstjansternas insatsstatistik

Totalt omkom 221 personer i vigtrafikolyckor under ar 20197!. Nivan pa antal omkomna har varit
rekordlag och den langsiktiga trenden har varit minskande. Tre fjirdedelar (76 %) av de omkomna har
varit min, 34 %, 65 ar eller dldre och 5 % har varit under 18 4r72. Mer 4dn hilften (60 %) av de
omkomna har varit skyddade trafikanter dvs. de fiardades i personbil, lastbil eller buss73. De flesta som
omkommer i olyckor har varit i dagsljus, i uppehallsvider och/eller pa torra vigar’. Fa har
omkommit pa vigar med hog hastighetsgrins (100-120 km/h). Det har omkommit firre i trafiken per
invanare i storstadsomradena.

Trafikanterna som har omkommit blir allt dldre och motorcyklister och éldre personbilar har fortsatt
varit 6verrepresenterade i olyckorna’. Olyckor med tung lastbil har fortfarande utgjort en stor andel
av dodsfallen (se dven nedan) och antal omkomna i litt lastbil har 6kat markant. Hir utgdr
trafikarbetet, mitt i fordonskilometer, for olika trafikelement ett viktigt matt pa exponering for risk.
Trafikarbetet har fordubblats for litt lastbil under en tjugoarsperiod medan 6kningen med tung lastbil
ligger under 10 %. Trafikarbete f6r personbilar har historiskt sett 6kat, men har planat ut under de

senaste aren.

Nir det giller allvarligt skadade 1 vigtrafikolyckor var antalet 3850 under ar 2019 och dven hir har
den langsiktiga trenden varit minskande’0. Férutom dessa skador férekommer ungefir lika manga
allvarliga skador till f6ljd av fallolyckor bland giende. De stérsta minskningarna av allvarliga skador
har skett bland personbilister (sirskilt singelolyckor och kollisioner med stérre krockvald), samt dven
minskningar till f6ljd av upphinnandekollisioner och singelolyckor bland cyklister eller gaende.

70 En trafikolycka kan omfatta flera olika trafikelement, och aven flera trafikelement av samma typ.

1 (Analys av trafiksékerhetsutvecklingen 2019. Malstyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmaélen 2020. Publikationsnummer:
2020:120., 2019)

2 (Trafikanalys (2020). Véagtrafikskador 2019. Sveriges officiella statistik., 2020)

73 29 personer omkom i lastbil och ingen i buss. Av de oskyddade trafikanterna var motorcyklister (29 st.) och gdende (27 st.) de storsta
trafikantgrupperna.

4 (Trafikanalys (2020). Véagtrafikskador 2019. Sveriges officiella statistik., 2020)

S (Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2019. Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020. Publikationsnummer:
2020:120., 2019)

76 (Analys av trafiksdkerhetsutvecklingen 2019. Malstyrning av trafiksékerhetsarbetet mot etappmaélen 2020. Publikationsnummer:
2020:120., 2019)
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Trafikverkets analys’” observerar att en allt storre andel hindelser som leder till permanent invaliditet
har varit ”vardagliga” olyckor, t.ex. att man ramlar pa cykeln pa vig hem fran jobbet eller att man blir
pakord av ett fordon bakifran vid bilpendlingen. Nir det giller barns sidkerhet i vigtrafiken
identifieras sirskilt forebyggande arbete mot singelolyckor med cykel som en viktig insats. Aldre
personer som skadas i fallolyckor i vigmilj6 och fordonsolyckor har 6kat, vilket ocksa ses som ett
viaxande framtida problem till f6ljd av en aldrande befolkning.

Tidsfaktorns betydelse vid riddningsinsatser dr relativt stor nér det giller trafikolyckor. Fem minuters
forindrad insatstid innebir ett virde pa drygt 85 000 k7. Det dr bara drunkning och brand i byggnad
som har ett hégre tidsvirde. Tyvirr finns ingen detaljerad uppdelning pé olika vigtrafikelement (t.ex.
personbil, buss, lastbil), men tidsvirdet ir betydligt hogre nir det giller olyckor med flyg eller
sparfordon medan det ér ligre for olyckor med bat.

5.1 Trafikolycka, personbil

Fler riddningsinsatser till trafikolyckor med personbil har skett under vintern (november-januari), pa fredagar och
under sen eftermiddag (k1. 16-17).

I 85 % av alla trafikolyckor med riddningsinsats har en eller flera personbilar varit inblandade och
trenden har varit 6kande under en lang tid (figur 5.1). Eftersom olyckor med personbil stir for en sa
stor andel av samtliga trafikolyckor sa 6verensstimmer mycket av det som beskrivits 1 avsnittet ovan
(t.ex. skador och riskutsatta grupper).

Riddningsinsatserna till trafikolyckor med personbil har vissa tidsmissiga monster 6ver dygnet (figur
5.1.1). Majoriteten av insatserna har skett ndr trafikarbetet varit som storst och med en topp under
sen eftermiddag (kl. 16-17). Nir det giller veckodagar har insatserna varit nagot fler under fredagar.”
Over 4ret har antal insatser varit fler under november-januati och firre under april.

Figur 5.1.1. Antal raddningsinsatser till trafikolyckor med personbil per manad, veckodag och timme (genomsnitt
ar 2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

7 (Analys av trafiksakerhetsutvecklingen 2019. Malstyrning av trafiksakerhetsarbetet mot etappmalen 2020. Publikationsnummer:
2020:120., 2019)

78 (Jaldell, 2004)
0 Som avgransning for "fler eller farre” anvands har ett varde som avviker mer an 10 procent fran medelvardet.
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Den férmodade huvudorsaken till en trafikolycka med personbil inblandad har i 90% varit oavsiktlig
foljd av minsklig handling, ménsklig handling med oklar avsikt eller att orsaken inte gick att bedoma.
Ovriga férmodade orsaker har frimst varit naturféreteelser som t.ex. nedfallna trid eller kraftig blast.

5.2 Trafikolycka, tungt fordon - lastbil

Tung lastbil har varit inblandad i ndstan var fiarde didsolycka. Fler riddningsinsatser till trafikolyckor med tung
lasthil har skett under vintern (januari-mars), pa vardagar och under dagtid (kl. 07-18).

Antal riddningsinsatser till trafikolyckor med tung lastbil inblandad var 2 044 ar 2018 (0,20 per 1000
inv.) och 1 910 dr 2019 (0,18 per 1000 inv.).80 Olyckor med tunga lastbilar innebér en hég sannolikhet
for att omkomma eller skadas allvarligt f6r de drabbade.8! I kapitel 6 (olycka med farligt imne) finns
en beskrivning av sillanhdndelser nir det handlar om farligt gods transporter.

Under de senaste tio dren har i genomsnitt ca 50 personer per ar omkommit i olyckor med tung
lastbil (figur 5.2.1). Mellan 4-6 omkomna per ar har sjilva firdats i fordonet. Den totala andelen
omkomna i vigtrafiken dir tung lastbil dr inblandad under 4r 2019 var 24 %. I en mindre studie av
dédsolyckor med tung lastbil inblandad under ar 2018 konstaterades att olyckorna frimst har hint pa
mindre, smala landsvigar, utom tittbebyggt omrade, dir hastighetsgrinsen dr 70-80 km/h.82
Hastigheten bedéms inte som en avgdrande faktor for olyckan, utan t.ex. vigbredd, siktstrickor och
vigens utformning avseende ricken, underhall, avsaknad av vagren bedoms ha haft hogre paverkan.s?

Figur 5.2.1. Antal (staplar) och andel (linje) omkomna i olyckor med tung lastbil involverad
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Kalla: Trafikverket (2020)

Riddningsinsatserna till trafikolyckor med tung lastbil har varit flest under perioden januari-mars
(figur 5.2.2). Frekvensen har varit hégre under vardagarna och firre under helgerna. Over dygnet har
antalet insatser varit fler under dagtid (kl. 07-18). I jimf6relse med personbilsolyckor har insatserna
varit mer jaimnt férdelade under dagtid.

80 | raddningstjanstens insatsstatistik finns inte "tung lastbil” utan bara "lastbil” innan handelserapportens inférande ar 2016-2018.
81 (Djupstudieanalys av olyckor med tunga lastbilar , 2008)

82 (Olyckor med dédlig utgang tung lastbil inblandad, ar 2018, 2019)

83 Slutsatserna ar baserade pa ett mindre antal observationer, sa de bér tolkas med forsiktighet.
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Figur 5.2.2. Antal raddningsinsatser till trafikolyckor med tung lastbil per manad, veckodag och timme
(genomsnitt &r 2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Den férmodade huvudorsaken till en trafikolycka med tung lastbil inblandad har 1 90% varit
oavsiktlig f6ljd av minsklig handling, mansklig handling med oklar avsikt eller att orsaken inte gick att
bedéma. Ovriga férmodade orsaker har frimst varit naturforeteelser.

53 Trafikolycka, tungt fordon - buss

Antal insatser med buss inblandad har legat relativt konstant. Fler raddningsinsatser till trafikolyckor med buss har
skett under vintern (november-januari), pd vardagar och under dagtid (framst kL. 07-09 och kL. 14-18).

Antal riddningsinsatser till trafikolyckor med buss inblandad har legat pa 1 genomsnitt 350 stycken
om aret under den senaste femtonarsperioden (figur 5.3.1). Ingen bussférare eller passagerare har
omkommit under de senaste tva aren’,

Figur 5.3.1. Antal raddningsinsatser till trafikolyckor med buss ar 1998-2019
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84 (Trafikanalys (2020). Vagtrafikskador 2019. Sveriges officiella statistik., 2020)
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Kalla: Raddningstjénsternas insatsstatistik

Riddningsinsatserna till trafikolyckor med buss har varit fler under perioden november-februari och
farre under april-augusti (figur 5.3.2). Liksom f6r olyckor med tung lastbil har frekvensen varit hogre
under vardagarna och firre under helgerna. Over dygnet har antalet insatser varit fler under dagtid (kl.
07-19) med tva toppar under morgonen (kl. 07-09) och eftermiddagen (kl. 14-18).

Figur 5.3.2. Antal raddningsinsatser till trafikolyckor med buss per manad, veckodag och timme (genomsnitt ar
1998-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Den férmodade huvudorsaken till en trafikolycka med buss inblandad har i 90% varit oavsiktlig f6ljd
av minsklig handling, minsklig handling med oklar avsikt eller att orsaken inte gick att bedoma.
Ovriga férmodade orsaker har frimst varit naturféreteelser.

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Stora busskrascher med omkomna och ménga skadade har under 2000-talet intriffat ungefir
vartannat eller vart tredje ar och dr den mest sannolika stora skadehindelsen i vigtrafik. Dessa
hindelser intriffar ofta vintertid vid halt viglag och kallt vider. Vanligaste kraschmekanismen ér att
bussen, nir den gar av vigen, roterar 90 grader och slar hart i marken med ena sidan, oftast pa den
hégra sidan. Dir kommer sedan de mest allvarligast skadade att finnas. Férvintade skademekanismer
ar att de drabbade kastas in i interi6ren, de som 4r obiltade slungas pa den motsatta sidan, féremal
utifran tringer in i bussen, samt att passagerare kastas ut och kan dessutom hamna under bussen. Det
har dven hint att bussen roterat ett halvt varv och hamnar pa taket som trycks in, vilket ger klimda
passagerare i behov av snabbt omhindertagande. Det har ocksa hint att bussar frontalkolliderat, men
ar mer ovanligt®.

Generellt har tiden till definitivt omhidndertagande i de flesta fall vida 6verskridits ”The Golden
Hour” som kan betraktas som en ledstjdrna i traumaomhindertagandet. Begreppet innebir att
framforallt svart och kritiskt skadade ska ha kommit under definitiv vard pa sjukhus inom en timme,

85 (Bjornstig UIf, 2018)
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for att deras chanser till 6verlevnad inte ska minska dramatiskt. En tumregel for kritiskt skadade 4r att
Overlevnadschanserna minskar med 10 procent f6r varje 10:e minuts £f6rdr6jning8o.

Samtrinad riddningstjinst och ambulans férkortar omhindertagandetiden betydligt. Vid utvecklingen
av kursprogrammet f6r “Ridddning vid stor busskrasch” gjordes tidmitningar for att belysa
tidsvinsten. Erfaren riddningstjinst- och ambulanspersonal, som utan speciell trining gavs uppgiften
att ta ut 22 icke sjilvgaende typskadefall, gjorde detta pa drygt 50 minuter. Med vil genomtinkt,
genomférd och repeterad trining avseende taktik, metod, teknik avklarades detta sedermera pa 9
minuter. Siffror som indikerar vilken effekt som utbildning och samtrining ger.

Riddningsinsatser avseende taktik, metod och teknik vid bussolyckor blir olika beroende pa
kraschmekanism, vilket medfor att olika uppgifter behover utféras vid olika typer av bussolyckor. En
generell framgangsfaktor kan vara tidig utlarmning, ligesbild och i tidigt skede fa fram resurser i form
av nédvindiga transport-, virme- och lyftresurser (ex birgningsbil). Aven att stabilisera fordonet och
sikra mot brand efter krasch, ex genom nédstopp av motorn och bryta batteristrommen, 4r vanligtvis
viktiga uppgifter. Evakueringsvigar behover ordnas och vid behov eventuella hinder tas bort. For att
térhindra hypotermi bor det skapas skydd mot vider och vind, isolera de drabbade mot kyla, samt
tillféra varme till passagerarutrymme och till enskilda drabbade.

Om bussen efter olyckan stir pa hjulen dr det viktigt att riddningstjanst- och ambulanspersonal
tillsammans ordnar ett smidigt och snabbt evakueringsfléde. D4 bussen ligger pa sidan behovs en
planering sa att flera moment kan utféras parallellt, och att de olika personalgrupperna pa plats
hjilper till och bistar i varandras uppgifter sa att personalresurserna utnyttjas effektivt. I de fall
passagerare kastats ut ur bussen behévs resurser for att lyfta och kontrollera under bussen. Omkring
hilften av utkastade passagerare kan ha chans att 6verleva om de har hamnat i dike eller grop och ar
saledes riddningsbara. Det dr viktigt att underlitta sa att sjukvardspersonal snabbt kan komma in i
bussen nir liget dr tillrickligt sikert, exempelvis kan ett hal sigas upp mitt i taket vilket kan underlitta
evakueringen betydligt. I de fall bussen ligger upp och ner behévs i regel en tungbirgare eller annan
utrustning for lyft, alternativt att ’rotera tillbaka” bussen till ett mera litthanterligt sidolige. Personer
som hinger upp och ner far hogt tryck i hjirna och lungor, och behéver prioriteras f6r nedtagning.

Flertalet uppgifter som behéver utforas vid bussolyckor, samt resurser och kompetenser som behovs
beskrivs ingaende i ett kunskapsdokument “Riddning vid stora busskrascher87.

Den utveckling som vi star infor idag handlar om nya fossilfria drivmedel och drivlinor som medfér
andra kinda och okinda risker. Littviktsmaterial f6r minskad vikt och energiférbrukning som ter sig
annorlunda idn de ildre traditionella bussarna samt nya konstruktioner som hojer styrka och sikerhet i
torhéillande till vikt 1 karossen, samt nya aktiva sdkerhetssystem.

8 (PHTLS, Pre-Hospital Trauma Life Support, 2002)
87 (Bjornstig UIf, 2018)
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54 Trafikolycka, spartrafikolycka

Spartrafikolycka innefattar olyckor med sparfordon sdasom tag och sparvagn. Det finns for begrinsat underlag for
framtagande av nationell statistik kring hur ofta spartrafikolyckorna har intriffat, vilka konsekvenser, trender etc.,
ddray enbart en fordjupad kvalitativ beskrivning kring sallanhdndelser i detta avsnitt.

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Antalet skadehindelser med tdg har minskat med dren, men kan vid en intriffad hindelse leda till
stora konsekvenser pa minniskors liv och hilsa samt leda till omfattande riddningsinsatser. Krasch-
och deformationsmekanismen vid tdgolyckor kan vara av tre typer: telescoping®®, overriding®® eller
jackknifeing®® dir den senare ir vanligast hos hoghastighetstag vid ursparning. Viktiga faktorer som
péaverkar skadebilden 4r kraschhastighet, uppbromsningsstricka, vagnens konstruktion och
hallfasthet, samt interiérens utformning. De svarast skadade brukar ofta dterfinnas i frimsta
vagnen/vagnarna®l. Tégkrasch som intriffar langt frin farbar vig i kallt klimat med mycket sn6
kriver hantering av dessa forsvarande omstindigheter genom att férse riddningsinsatsen med
fungerande transportmedel, talt, vindskydd och virmekillor.

En inledande uppgift vid tagolyckor ir att begira trafikstopp. Ett tag som firdas i en hastighet med
200 kilometer i timmen har en bromsstricka pa ett par kilometer. Hogspind strom férekommer inte
bara 1 kontaktledningen (15.000V), utan kan ocksa finnas i andra ledningar dir dven stegar, stegbilar,
lyftkranar och annan utrustning som kan komma i1 kontakt med nagon ledning innebir fara.
Arbetsjordning av kontaktledning pa jarnvig maste ske aven om riddningsfrankoppling begirts, pa
grund av att krypstrémmar kan finnas kvar eller att matning av strom kan ske fran flera hall. En
annan viktig uppgift dr att sikra mot brand genom att stinga av batterier, motorer och annan
elektricitet som paverkar drift. Vidare behéver skadeplatsen och taget sidkras och stabiliseras, ex
genom noédstopp/reglage i forarhytten och fixering av tunga vagnar. Riddningspersonal bor undvika
att ga 1 vixlar da de kan klammas fast pga. att vaxlarna fjairrmanovreras.

I de fall det finns personer under nagon vagn maste denna lyftas nagon decimeter for att litta pa
trycket pa de som dr fastklimda. Det dr viktigt att skapa tilltride till de skadade sa att de snabbt och
sikert kan evakueras. Detta kan dock vara problematiskt nir vagnarna har deformerats och/eller lagt
sig pa sidan. Vagnarnas konstruktion och modell samt hoga banvallar kan skapa problem. Tilltride
behdver dirfor anpassas efter situationen och kan exempelvis ske genom dorrar, fonster, eller genom
hél som tas upp i sida, tak eller bottenplatta. Tilltride 1 sov- och liggvagnar innebir ytterligare
svarigheter, sirskilt nir vagnen lagt sig pa sidan med yttergangen overst, da tilltride bor skapas genom
att géra hal igenom taket.

Det kan vara problematiskt att anvinda gingse barutrustning inne i vagnarna pa grund av
utrymmesskal, vilket medfér kladlyft och manuell stabilisering av nacke. De tranga utrymmena
medfor dven att det kan vara svart att utfora prioritering av de skadade (sallningstriage), vilket innebar
att de skadade troligen evakueras allteftersom de patriffas i vagnen. Atkomsten for
riddningspersonalen forsviras ytterligare av att passagerare ir obiltade och ligger 1 hogar pa golvet
tillsammans med viskor, barnvagnar, skidor etcetera. Andra viktiga uppgifter ar att forse vagnarna
med virme samt att ordna en uppsamlingsplats med virme for drabbade.

Riddningsinsatser vid tagolyckor blir olika beroende pa kraschmekanism, men med samtrinad
riddningstjanst och ambulans férkortas omhindertagandetiden betydligt. Flertalet uppgifter som
behover utforas vid tigolyckor, samt resurser och kompetenser som behévs beskrivs ingdende pa en
webbplats gillande riddning vid tigkrasch2.

88 Teleskopering: chassit pressas ovanpa den andra vilket resulterar i att vagnarna trycks in i varandra som néar man faller in ett teleskop
89 Qverkorning: vagnarna staplas p& varandra som ett resultat av den stora kraften som héga hastigheter innebar

9 Fallknivseffekten: Vid kollision spérar vagnarna ur och veckas ihop mot varandra vid sammanstétningen

91 (Forsberg, 2012)

92 (Raddning vid tAgkrasch, 2021)

57



6 Olycka med farliga amnen

Rapitlet olycka med farliga ammnen dr indelat i tva olika héindelsetyper utifran omfattningen pa lickaget eller ntslappet.
Abven tillbud ér inkluderade i statistiken. Olycka med farliga dmnen innefattar frimst ntslipp av farliga dmnen,
sdsom brandfarliga, explosiva, giftiga, fritande eller radioaktiva, men kan ocksd hdrledas till andra héindelser med
farliga dmmnen sdasom varmepaverkad acetylenflaska, temperaturstegring i tank med farligt dmne, radioaktiv strilning
ete. dessa dvriga héindelser behandlas dock inte i denna rapport.

Olyckor med farliga dmnen har varierat mellan 1570- 3350 riddningsinsatser per ar. Det var en
olyckstyp fram till inférandet av hindelserapporterna, ar 2017. Olyckstypen delades da upp i:

e Begrinsat lickage av drivmedel eller olja

e Annat utsliapp eller fara f6r utslipp av farligt amne

Det har varit en kontinuerlig 6kning av olyckor med farliga dmnen och en storre 6kning efter
uppdelningen i tva olyckstyper (figur 6.1). Troligtvis beror férindringen de senare tva dren pd att
mindre hindelser sasom tillbud har dokumenterats oftare dn tidigare i och med att olyckstypen
begrinsat lickage av drivmedel eller olja inforts samt att det star 1 handelsetypen ”fara f6r”. Begransat
lickage har utgjorts 6ver 80 % av alla olyckor och tillbud med farliga amnen.

Figur 6.6. Antal insatser till olyckor med farliga &mnen for perioden 1998-2019. Ar 2018 och 2019 visar
uppdelningen per handelsetyp efter inforandet av handelserapporter.
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Utslapp farligt imne och begrinsat lickage ar tva olyckstyper som inte har intraffat sirskilt ofta,
enbart 6 % av olyckor och tillbud dr olyckor med farliga iamnen. Dock har det varit en olyckstyp med
stor andel skador pai liv, egendom och miljé. Under aren 2018-2019:

e 4 personer har omkommit pa plats vid tre olika tillfdllen vid olyckstypen utslidpp farligt imne

e 114 personer har blivit avtransporterade till vard vid 64 olyckor varav 72 % var utslipp farligt
dmne och 28 % var begrinsat lickage.

e 78 personer har blivit omhindertagna pa plats vid 45 olyckor varav 71 % var utslapp farligt
amne och 29 % var begrinsat lickage.

e FHgendomsskada har intriffat vid 19 % av utslipp farligt amne och vid 15 % av utsldpp av
begrinsat lickage.

e Miljoskada har intriffat vid 22 % av utslipp farligt amne och 21 % av begrinsat lickage.
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6.1 Begransat lackage

Begriinsade utsléipp av drivmedel eller olja har utgjort 80 % av alla olyckor och tillbud med farliga dmnen. De flesta
olyckor har intréffat dagtid under vardagarna och under sommaren. Oftast bar det enbart nppstitt egendomsskador
men dven miljiskador har skett.

Antal riddningsinsatser till f6ljd av begrinsat lickage av drivmedel eller olja var i genomsnitt 3344 per
ar, 2018-2019. Det motsvarar 9 begrinsade utslipp per dag.

Antalet begrinsade utslipp av drivmedel eller olja har varierat Gver dret, veckan och dygnet (figur
0.1.1 och 6.1.2. Det har varit en stor variation per manad, 44 % av begrinsade utslippen har intriffat
under perioden maj-augusti. Minst olyckor har intriffat under l6rdag och séndag.

Figur 6.1.1 Antal begransat lackage av drivmedel eller olja per manad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 6.1.2. Antal begransat lackage av drivmedel

eller olja per timme, genomsnitt 2018-2019. Andelen begransade lickage pa dagtid har varit

73%. Sa den storre delen av hindelserna har
250 intriffat pa dagen (tabell 6.1.1).

Tabell 6.1.1 Andel begransat lackage av drivmedel eller
olja beroende tid p& dygnet.
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De flesta begrinsade utslippen av
drivmedel eller olja har intriffat pa vig
eller gata, 49 % (figur 6.1.3).

Figur 6.1.3. Verksamhet, &r 2018-2019.
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6.2 Utslapp farligt amne

Utsléipp eller fara for utslapp av farligt dmmne har utgjort 20 % av alla olyckor och tillbud med farliga dnmen. De flesta
olyckor har intréffat dagtid under vardagarna och under sommaren. Ulslapp av farligt dmne har oftast fatt stirre
konsekvenser dn begrinsat lickage.

Med utslipp av farligt imne avses okontrollerat utfléde/utslipp eller verhingande fara for
utfléde/utslipp av dmnen som genom sina kemikaliska eller fysikaliska-kemikaliska egenskaper kunde
foranlett skador pd manniskor, egendom eller i milj6 vid felaktig hantering®. Antal riddningsinsatser
till f6ljd av annat utslipp eller fara for utslipp av farligt iamne var i genomsnitt 630 per ar, 2018-2019.
Det motsvarar 1,7 utslipp eller fara for utslipp av farligt amne per dag.

Antalet annat utslipp eller fara for utslipp av farligt imne har varierat Gver aret, veckan och dygnet
(figur 6.2.1 och 6.2.2). Det har varit en stor variation per méinad, 51 % av utslippen eller fara for
utslipp intriffade under perioden maj-september. Minst olyckor har intriffat under 16rdag och
s6ndag

Figur 6.2.1. Antal utslapp eller fara for utslapp av farligt &mne per ménad och veckodag, genomsnitt 2018-2019.
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Figur 6.2.2. Antal utslapp eller fara for utslapp av Andelen utslipp eller fara for utslipp av farligt
farligt &mne per timme, genomsnitt 2018-2019. imne p dagtid, mellan kl. 08-18 4r 70 %. Si den
storre delen av hindelserna har intriffat pa dagen
0 (tabell 6.2.1).
50 Tabell 6.2.1. Andel utslapp eller fara for utslapp av

farligt Amne beroende tid pa dygnet.
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93 (Definitioner i handelserapporten, 2021)



De flesta utsldppen eller fara for
utsldpp av farligt imne har
intriffat pa vig eller gata, 19 %
(figur 6.2.3). Direfter kommer
vanligt boende, 10 %.

12 % av utslapp eller fara for
utslipp av farligt imne vid
transport av farligt gods (figur
6.2.4). Av dessa har det varit en
jamn fordelning av utslippen eller
tillbuden som intriffat under
transporten, under lastning eller
lossning eller vid mellanlagring.

Figur 6.2.3. Verksamhet, ar 2018-2019.
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Figur 6.2.4. Transport av farligt gods, ar 2018-2019.

Enligt rapporten Transport av farligt gods - Hdindelserapportering 2007-2019%* rapporterades det under aren
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2007-2013 ca 190 hindelser i genomsnitt per ar och for aren 2014-2019 ca 150 hindelser per ar.

Trenden ir en tydlig minskning 1 antalet inrapporterade olyckshindelser per ar. Den nedatgaende
trenden i antalet inrapporterade hindelser har en koppling till minskade volymer transporterat farligt
gods med lastbil pa svenska vigar under aktuell period, i form av en Gverflyttning av godstransporter

fran vag till jarnvig. Antalet jarnvigsrelaterade handelser har antalsmassigt varit fa jamfort med

vigrelaterade hindelser, men de har dock varit representerade 1 nagot storre utstrickning bland de

mer omfattande olyckshidndelserna. Det har relativt sett varit forhallandevis fa hindelser som

tillsammans stir f6r den 6vervigande mingden utslipp vid transport av farligt gods. Flertalet

hindelser har inget eller endast ett ringa utslipp av ett farligt amne.

94 (Transport av farligt gods - Handelserapportering 2007-2019 , 2020)
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Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

I samtliga kommuner hanteras fatrliga imnen som kan leda till stérre olyckor dir det finns risk f6r
stora konsekvenser. Den minsta gemensamma nimnaren 4r drivmedel till fordon, olika typer av
tryckbehéllare samt bensinstationer/drivmedelsstationer som finns i alla kommuner i landet?3%. Sett
till transport- och hanteringsvolymer ér brandfarlig vitska det vanligaste férekommande farliga dmnet
i landet, foljt av fritande amnen (klass 8)%7.

En olycka med ett farligt amne pa en verksamhet eller under transport kan leda till stora
konsekvenser avseende liv, egendom och milj, men kan ocksa leda till omfattande
samhillsstorningar da denna typ av hindelser ofta blir insatsmassigt komplicerade, lingvariga och kan
paverka en stor yta. Exempelvis en avspirrning med 300 m radie efter en upphettad acetylengasflaska
paverkar 28 ha av ett samhille i upp till 24 timmar om den hanteras passivt.

Da det handlar om en transportolycka behéver riddningstjanstens uppgifter och atgirder utféras i
anslutning till transportstrak (vig eller jarnvig) vilket kan medféra ytterligare svarigheter for
riddningstjdnsten, likvil som kostnader f6r samhillet i form av paverkad infrastruktur.

Vid hindelser som innefattar stora volymer eller imnen som kan utgéra en direkt hilsofara for
minniskor 1 niromradet av olyckan (framférallt giftiga gaser och @mnen som kan ge explosiva
forlopp) krivs ofta en utékad férmaga att genomfora riddningsinsats 1 samverkan med andra,
beroende pa hur de lokala materiella och personella resurserna ir dimensionerade. Det ar
grundliggande att effektivt utnyttja de resurser och kompetenser som finns inom och utom
organisationen for att kunna utféra inledande uppgifter och atgirder. Birande delar i en inledande
insats bestdr av livriddning, avspirrning, identifiering (indikering) samt intymning/utrymning.

For att kunna skaffa sig en utékad férmaga ar det viktigt att anvinda befintliga samverkansavtal med
andra riddningstjinster samt ha kunskaper om vilka regionala och nationella stéd och resurser som
finns tillgingliga och hur dessa kan rekvireras. Att kinna till och kunna anvinda sig av olika typer av
beslutsstod ar en grundliggande del i att kunna utfora korrekta riskbedomningar. Dessa ligger sedan
till grund for de uppgifter och dtgirder som ska utforas pa skadeplats. Detta giller savil 1 ett
inledande skede som vid fortsatta uppgifter och atgirder.

Uppgifter och atgirder som kan kriva en utokad formaga ér t.ex. indikering, impaktering, titning,
liktring (6verpumpning), tryckavlastning, nedtvittning av gaser, bromsning/inhibering av reaktioner,
eller slickning/kylning. Inte sillan krivs ocksd andra typer av resurser och kompetenser, t.ex. i form
av damnesspecifikt expertstod, eller kunskaper kring transportbehallare och andra resurser, t.ex.
entreprenadfordon. Vid storre olyckor med farliga amnen kan en tidig kontakt med RVR-ledare vara
viktigt. Detta for att effektivt kunna samordna nédvindiga uppgifter och atgirder som omfattas av
LSO med étgirder som inte omfattas dirav.

Vid verksamheter som tillverkar eller hanterar farliga amnen finns olika typer av expertkompetenser,
nagot som ir viktigt for riddningstjanstorganisationen att forhalla sig till, bade 1 det férberedande
planeringsarbetet savil som i det operativa arbetet vid en olycka. Specialister savil inom niringslivet
som vid statliga myndigheter kan behdva bidra savil i planeringsarbete som i utférandeskedet.

Fartygsolyckor till sjoss som orsakar oljentslipp lings kust

I alla kommuner med kust mot statligt vatten kan det intriffa fartygsolyckor till sjoss som orsakar
omfattande utsldpp av olja eller andra skadliga dmnen som driver i land pa kommunens strinder.
Mindre lickage fran fritidsbatar och anldggningar kan leda till riddningsinsatser dven 1 andra sj6ar och
vattendrag men fokus pa denna férdjupning 4r pa de stora, sillsynta fartygsolyckorna pa statligt vatten
(Ostersjon, Visterhavet och de stora sjéarna Milaren, Vinern och Vittern).

9 (Oscarsson, 2006)
9% Google maps/ bensinstationer/drivmedelsstationer
97 (Oscarsson, 2006)
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Sverige och var ndrregion har forskonats fran katastrofala oljeutslipp liknande tankfartygsolyckan
Prestige som foérorenade ca 1300 km kustlinje lings hela vistra Europa ar 2002. Att vi haft tur hittills
innebdr inte att stora olyckor inte kan intriffa dven hir. Darfor ricker det inte att utga fran befintlig
statistik och erfarenhet i riskanalysen.

Planeringsarbetet behéver dven omfatta scenarier dir kommunen blir mottagare av internationellt
stod for oljebekdmpning pa strinderna®. Det finns flera internationella samarbeten pa omradet, dir
de flesta berér Kustbevakningens ansvarsomrade, men HELCOM? samarbetet omfattar dven
samarbete for oljebekimpning pa strinderna. Det innebdr bl.a. att samverkansdvningar ska
genomforas regelbundet 6ver grinserna dven pa stranden samt att all oljeskyddsplanering i Sverige,
bade till sj6ss och pa stranden, ska utga frin HELCOM:s manual f6r bekdmpning av oljeutslapp!?

Sannolikheten for oljeolyckor till sjoss kan sdgas std 1 proportion till sjétrafikflédet medan
konsekvenserna av utsldppet dr kopplat vilka virden som hotas i kommunen. Rapporten Nationell
riskbild for oljeolyckor till sj6ss'0 beskriver ett aktuellt kunskapslidge och utgor stod i arbetet med den
lokala riskanalysen.

Kommunens skyddsvirda omraden behover vara prioriterade innan olyckan intriaffar eftersom
befintliga resurser inte kan skydda hela den drabbade kustlinjen. Dessa prioriteringar ska finnas
tillgdngliga 1 Linsstyrelsens Digitala Miljatlas for att kunna anvindas som beslutsunderlag for

insatsen till sj6ss (miljoriddningstjianst) och pa strand (kommunal riddningstjanst).

Kommunens férmaga behover sta 1 proportion till sannolikheten for att en olycka ska intriffa och de
konsekvenser som kan uppsta pa de skyddsvirda omridena. Vad det innebir i praktiken f6r en
enskild kustkommun kan variera och behdver samordnas i regionen. Oljebekimpning kriver bade
expertkompetens och specialutrustning. Sveriges strategi for oljeskadeskydd!“? betonar att samverkan
mellan drabbade kommuner och linsstyrelsen dr nyckeln till att hantera oljeutslipp. Omfattande
oljeolyckor dr utpriglade samverkanshindelser som bade i planeringsskedet och i det operativa
insatsarbetet utférs samordnat.

9 (Helcom — skydd av Ostersjons marina miljé, 2021)

9 (HELCOM (Baltic Marine Environment Protection Commission — Helsinki Commission), 2021)

100 (HELCOM Manual on Co-operation in Response to Marine Pollution within the framework of the Convention on the Protection of the
Marine Environment of the Baltic Sea Area, 2019)

101 (Riskbild for oljeolyckor till sjdss-en kunskapsdversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjdarna, 2020)

102 (Sveriges strategi for oljeskadeskydd, 2014)
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7 Naturolycka

Naturolyckor innefattar i den har rapporten stormskada, dversvamning av vattendrag eller av dagvatten- eller
avloppssystem, samt ras eller skred. Stormskador har varit mest frekvent av naturolyckorna och har oftast orsakat
higst skadekostnader. Ddrefter kommer vattenskador. Naturolyckornas konsekvenser har varierat mycket dver aren
och enstaka héindelser kan ha orsakat mycket stora skadekostnader.

Riddningstjinsten larmades till runt 1000 naturolyckor per ar mellan 2018-2019 (figur 7.1). Drygt
hilften av hindelserna handlade om stormskador och ca en fjirdedel om Gversvimning av dagvatten-
eller avloppssystem. Eftersom rapporteringssystemet dndrades under ar 2016-2017 finns det inte sd
linga tidsserier for ndgra av hindelsetyperna inom naturolyckor, men for de som det finns en sidan
redovisas det i respektive delkapitel.

Hur manga hindelser riddningstjdnsten larmats ut till ger en indikation 6ver hur méanga hindelser
som intriffat i landet, men statistiken har begrinsningar. Vid stérre hindelser kan skiljelinjen mellan
vad som betraktas av riddningstjinsten som flera insatser respektive en sammanhingande insats
variera. Dessutom sker det flera hindelser i landet dir riddningstjansten aldrig dr inblandad.

Figur 7.1. Antal raddningsinsatser till naturolyckor efter utidsande handelse ar 2018-2019
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Skadekostnader utbetalda via férsikringsbolag har under de senaste 10 aren framfor allt berdrt
stormar som har drabbat Sverige (figur 7.2). Hit riknas inte bara stormar med hog vindstyrka utan
aven snostormar. Sedan 2011 finns dven uppgifter om antal och kostnader f6r naturskador som har
uppstatt pa grund av stora mingder vatten. Det kan vara skyfall, sn6smiltning, stigande nivaer i sjoar
eller utmed kusterna samt utmed vattendrag. Sedan 2015 insamlas dven antal och kostnader for 6vriga
naturskador, som omfattar skador som orsakats av jordskred, bergras, lavin, jordskalv, vulkanutbrott,
snotryck eller hagel.103

Exempelvis har Stockholms lin de senaste fem dren drabbats hardast ekonomiskt av naturskador, da
totalt 474 miljoner kronor betalats ut av férsikringsbolagen. Den storsta delen betalades ut for skador
under 2019, da stormen Alfrida orsakade manga skador i Stockholms lin frimst pa bostider och
fritidshus.

103 (Naturskador, 2021)
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Figur 7.2. Naturskador inom hem-, villa-, fritidshus-, bat-, féretags-, och fastighetsforsakring, 2010-2019. Antal
skador i tusental (stapel, vanster axel) och utbetalda skadeerséattningar i miljarder kronor (linje, héger axel).
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Kalla: Svensk Forsakring.

7.1 Stormskada

Stormar bar intriffat oregelbundet och kan fa mycket stora direkta och indirekta konsekvenser. Egendomsskador samt
intrdffad storning eller fara for storningar av samhdllsviktig verksambet har varit vanligast vid intréffade skador.

Antal riddningsinsatser till stormskada har varierat kraftigt mellan aren (se figur 7.1.1). Medelvirdet
har legat pa ca 900 insatser per ar, men utfallet har oftast legat antingen lingt under eller langt 6ver
medel. Férdelat Gver arets manader har det intriffat flest insatser under perioden november till
januari (figur 7.1.2). Aven hir har dock variationen varit stor och under t.ex. ar 2018 var antalet
insatser flest under augusti och september.

Figur 7.1.1. Antal raddningsinsatser till stormskada ar 1998-2019
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Kélla: Raddningstjansternas insatsstatistik
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Figur 7.1.2. Antal raddningsinsatser till stormskador per manad (genomsnitt &r 1998-2019) och skadetyp (ar
2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

I den 6vervigande andelen av insatserna under aren 2018-2019 rapporterades ingen skada (figur
7.1.2). Vid ca 20 % av hindelserna skedde en egendomsskada och en intriffad stérning av
samhillsviktig verksamhet intriffade vid ca 50 hdndelser per dr nationellt.

Kostnader f6r stormskador utbetalda via forsikringsbolag har varierat kraftigt fran ar till ar. Figur
7.1.3 redovisar antalet stormskador i tusental samt utbetalda skadeersittningar.

Figur 7.1.3 Stormskador inom hem-, villa-, fritidshus-, bat-, foretags- och fastighetsforsakring, 1987- 2019. Antal
skador i tusental (stapel, vanster axel) och utbetalda skadeerséttningar i miljarder kronor /linje, hdgeraxel)
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Kalla: Svensk Forsakring.4

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

En kraftig storm kan paverka stora geografiska omriaden och stora delar av samhallet vilket kan leda
till allvarliga konsekvenser i form av materiella skador, produktionsbortfall, storningar i samhillets
funktionalitet samt skadade och omkomna personer. Elf6rsorjning, elektroniska kommunikationer
och transporter dr de viktiga samhillsfunktioner som frimst drabbas av storm men de kan ge manga

foljdeffekter.

Stormar kan fa mycket allvarliga ekonomiska konsekvenser. Konsekvenserna blir dels 1 form av
direkta skador pa egendom (t.ex. infrastruktur och byggnader) och dels som indirekta kostnader som

104 (Naturskador, 2021)
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produktionsférluster, trafikstrningar och hanteringskostnader. Aven inom skogsbruket kan de
ekonomiska konsekvenserna bli mycket stora.

Stormar gar inte att férhindra, diremot kan man pa férhand minska sannolikheten for allvarliga
konsekvenser genom att utforma samhillsviktiga system som kan std emot pafrestningar, t.ex. genom
att griva ner elledningar.

Kiimatforindringens paverkan pa stormar

Klimatscenarier ger inga tydliga svar pa hur vinden kan komma att férdndras i ett framtida klimat,
men med ett varmare klimat férvintas mindre tjile i marken och allt blétare skogsmarker. Detta gor
att sannolikheten for stormskador kan 6ka dven utan starkare vindar. Klimatférindringen 6kar dven
sannolikheten for kustéversvimningar nir havsnivan hojs i samband med kraftiga vindar och
stormar.

7.2 Oversvamning av vattendrag

Oversviimning av vattendrag dr beroende av lokala firhéllanden och variationer i viderleken (t.ex. nederbird,
sndsmiltning, stigande havsnivier i samband med stormar, isproppar). Hindelserna kan fa mycket stora direkta och
indirekta konsekvenser. Egendomsskador har varit vanligast vid intréffade skador.

Med 6versvimning menas att vatten ticker ytor utanfér den normala gransen for sj6, vattendrag eller
hav'05, Antal riddningsinsatser till 6versvimning av vattendrag visar en neditgaende trend sedan
olyckstypen infordes 1 insatsrapporteringen ar 2005 (figur 7.2.1).196 Variationen har varit stor och
antalet hindelser per ar har varit relativt litet. Konsekvenserna kan dock potentiellt bli vildigt stora.
Flest insatser 1 genomsnitt har skett under perioden juli-augusti och under december (figur 7.2.2). Vid
hilften av insatserna under aren 2018-2019 rapporterades ingen skada och vid ca 40 % skedde en
egendomsskada. Oversvimning av vattendrag ledde vid ett fatal fall (ca 3 ggr/ar) till en intriffad eller
overhingande fara for stérning av samhillsviktig verksamhet.

Figur 7.2.1. Antal raddningsinsatser till Gversvamning av vattendrag ar 2005-2019
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

105 (Definitioner i handelserapporten, 2021)
106 Nedgangen fran &r 2016 kan sannolikt delvis forklaras med introduktionen av ett nytt rapporteringssystem.
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Figur 7.2.2. Antal raddningsinsatser till Gversvamning av vattendrag per manad (genomsnitt &r 2005-2019) och
skadetyp (ar 2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Oversvimningar utmed sjbar och vattendrag intriffar oftast under perioder med riklig och lingvarig
nederbord och nir markvattenhalterna dr héga, dvs att markporerna dr fyllda med vatten sa att
marken inte kan ta upp mer vatten. Ofta kan sidana perioder uppsta i samband med snésmaltning.
Oversvimningarna kan da ofta bli lingvariga och vattnet sjunker undan langsamt. Oversvimningar
sker utmed kusterna p.g.a. stigande havsnivéer ofta i samband med stormar. Kustoversvimningar ar
oftast kortvariga och vattnet kvarstar inte under sa ling tid men kan férorsaka stora och kostsamma
skador. Andra orsaker till 6versvimningar kan exempelvis vara isproppar i vattendrag eller
konstruktionshaverier, till exempel ett dammhaveri. Dessutom kan 6versvimningar ske i lagpunkter i
terringen till f6ljd av extrem nederbord (se kapitel 7.3).

En 6versvimning kan orsaka stora skador pa minniskor, egendom och miljé. Minniskors hilsa kan
paverkas bade direkt och indirekt t.ex. genom 6versvimmade bostider och byggnader.
Oversvimningar av vigar kan innebira att framkomlighet for riddningsfordon och ambulanser
om6jliggdrs. Bortfall av dricksvatten och elférsorjning kan paverka hilsan. Langvariga
oversvimningar kan ge stora problem f6r verksamhetsutévare som inte kan bedriva sina
verksamheter pa ordinarie vis.

Oversvimningskarteringar

I MSB:s 6versvimningsportal'?7 finns éversvimningskarteringar for landets storre vattendrag
samlade. En 6versvimningskartering visar de omraden som hotas av Gversvimning nir vattenflédet
uppnar ett specifikt flode. I 6versvimningsportalen finns dven utbredningsskikt som illustrerar hga
havsvattenstand lings kusten vilka inte dr kopplade till ndgon aterkomsttid. Ytorna kan anvindas for
att grovt illustrera extrema nivaer bade for nutida och framtida férhallanden.

Syftet med 6versvamningskarteringarna ar att underlitta arbetet med fysisk planering samt Gvrigt
planeringsarbete inom exempelvis kommuner och linsstyrelser och vara ett hjialpmedel for att anpassa
samhillet till ett férandrat klimat. Karteringarna ér ett stod till riddningstjinstens 6vergripande
planering av insatser och ett underlag for arbetet med de kommunala handlingsprogrammen.

Kommuner kan dven s6ka statsbidrag hos MSB for att finansiera férebyggande dtgarder mot
Oversvimningar i bebyggda omraden som hotas av éversvimning.

Hot- och riskkartor samt riskhanteringsplaner

Enligt EU:s 6versvimningsdirektiv och férordning (2009:956) om Gversvimningsrisker!08 ska hot-
och riskkartor samt riskhanteringsplaner tas fram for identifierade omraden med betydande

107 (OGversvamningsportalen, 2021)
108 (Fgrordningen om éversvamningsrisker — Sveriges genomforande av EU:s dversvamningsdirektiv, 2020)
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éversvimningsrisk. Oversvimningshot och 6versvimningstisker ska kartliggas och
riskhanteringsplaner for atgirder for att minska konsekvenserna av 6versvimningar ska tas fram. Mal
for arbetet ska anges i riskhanteringsplanerna for berérda omraden. Riskhanteringsplanerna ska dven
presentera atgirder for att uppna malen.!9? Riskhanteringsplanerna ér ett viktigt underlag for arbetet
med de kommunala handlingsprogrammen i de omriden som berérs. 10

Kiimatforindringens paverkan pa dversvammingsrisken

I ett fordndrat klimat kan Gversvimningar bli vanligare lings med landets sédra kuststrickor, till f6ljd
av stigande havsnivaer. For sjoar och vattendrag varierar klimatets paverkan 6ver landet, dir vissa
delar vintas fa storre sannolikhet f6r Gversvimning och andra mindre. Extrema vattenfléden kan bli
vanligare i stora delar av Goétaland, s6dra Svealand samt nordvistligaste Norrland medan
sannolikheten beriknas bli ligre i norra Svealand och 6vriga Norrland. De lokala skillnaderna dr dock
stora.

Regionala analyser av klimatférindringens effekter finns framtaget av SMHI. Oversvimningsrisken
beror dven 1 hég grad pa andra faktorer sasom hur vattendragen regleras, vilka férebyggande atgarder
som vidtas samt hur bebyggelse och infrastruktur férindras.

7.3 Oversvamning av dagvatten- eller avioppsystem

Oversviimning av dagvatten- eller avloppssystem till filjd av skyfall har ett samband med den varma drstiden och
konsekvenserna forvintas oka. Handelserna kan fa mycket stora direkta och indirekta konsekvenser.
Egendomsskador bar varit vanligast vid intriffade skador.

Olyckstypen omfattar 6versvimning av dagvatten- eller avloppssystem pa grund av extrem
nederbord, till exempel kraftigt regn!!l. Oversvimning av dagvatten- eller avloppssystem infordes
som utl6sande handelse i hindelserapporten ar 2016 och det finns bara fullstindiga uppgifter for aren
2018-2019. Antalet insatser var 225 under ar 2018 (0,02 per 1000 inv.) och 309 ar 2019 (0,03 per 1000
inv.). De verksamheter som oftast drabbades var vanligt boende (388 insatser), foljt av vig eller gata
(37 insatser) och handel (15 insatser).

Flest insatser i genomsnitt skedde under perioden juni-augusti (figur 7.3.1). Vid ca 70 % av insatserna
under aren 2018-2019 rapporterades egendomsskada och vid en fjirdedel skedde ingen skada.
Oversvimning av dagvatten- eller avloppssystem ledde vid ett fatal fall (ca 7 ggr/4r) till en intriffad
eller 6verhingande fara for storning av samhaillsviktig verksamhet.

Figur 7.3.1. Antal raddningsinsatser till versvamning av dagvatten- eller avioppssystem per manad (genomsnitt
ar 2018-2019) och skadetyp (&r 2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

109 (vagledning riskhanteringsplaner, 2020).
110 (Gversyn av omraden med betydande éversvamningsrisk, 2018)
111 (Definitioner i handelserapporten, 2021)
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Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Extrem nederb6rd som faller under en kort tid kan orsaka stora samhillsstérningar och ekonomiska
skador. Det kan uppsta kostnader till f6ljd av direkta skador pa byggnader och infrastruktur, men
dven indirekta konsekvenser som exempelvis elbortfall och avbrott i transporter och
kommunikationer. Utslagning av viktiga samhallsfunktioner kan ge stora konsekvenser.

Skyfall 4r ett problem som kan beréra alla kommuner i Sverige 4ven om det dr ndgot vanligare i s6der.
Oftast férekommer extrem nederb6érd under den varma arstiden. Konsekvenserna av extrem
nederbord 6kar. Detta kan delvis bero pa klimatférindringarna, men det beror ocksa pa en generellt
okande sarbarhet i samhallet, exempelvis pa grund av att bebyggelse och infrastruktur har lokaliserats

olampligt.

Hur stora konsekvenserna blir efter ett skyfall beror dels pa hur stora mingder nederbérd som
kommer under en begrinsad tidsperiod, dels pa omradets karaktir och kapaciteten for att leda undan
den mingd nederb6rd som faller i det drabbade omradet. Kapaciteten bestims av savil stora som
sma vattendrag och VA-systemets struktur och status eller andra avledningsvigar i kombination med
var bebyggelsen har tillatits vixa fram.

Skyfallskarteringar

Skyfallskarteringar tas fram av kommuner och i vissa fall har dven linsstyrelserna tagit fram
skyfallskarteringar som stod till kommunerna. En skyfallskartering visar vilka omraden som
oversvimmas vid ett givet extremt regn nir markens infiltrationsférmaga och dagvattensystemets
kapacitet inte ricker till. Resultatet kan vara ett kartunderlag som visar 6versvimningsutbredning,
vattendjup, ytliga fléden och flédesvigar.

Klimatforandringens paverkan pa extrem nederbord

Skyfall férvintas intriffa allt oftare och bli mer extrema 1 och med att klimatet forindras. I ett
varmare klimat kan atmosfiren innehalla mer vattenanga och det skapar forutsittningar for kraftigare
nederb6rd. Men liksom 1 dagens klimat kommer skyfallen att variera naturligt.

7.4 Ras eller skred

Ras eller skred dr beroende av lokala forhallanden och sannolikbeten forvantas oka till foljd av klimatforandringen.
Hndelserna kan fa mycket stora direkta och indirekta konsekvenser. Egendomsskador bar varit vanligast vid
intrdffade skador.

Ett ras dr en massa jord (av sand, grus, sten eller block) eller en del av en bergslint, som kommer i
rorelse. I ett skred blir de enskilda delarna sammanhingande, atminstone i bérjan. Om slinten dr lang
och brant kan vattenmaittade jordmassor fran ett hdgt beliget morinskred stromma nedfor slinten
som en sa kallad slamstrom!!2. Utvecklingen av riddningsinsatser till ras, skred eller slamstrém
paverkas av olika forindringar i rapporteringssystem. Forindringarna bade ar 2005 och aren 2016-
2018 har sannolikt bidragit till de trender som ses i figur 7.4.1. Kvantitativa bedémningar av dessa
insatser bor ske med forsiktighet, eftersom antalet ér sa fa. Insatserna ér relativt jimnt férdelade 6ver
aret (figur 7.4.2). Vid ca 45 % av insatserna under aren 2018-2019 rapporterades egendomsskada och
vid en tredjedel skedde ingen skada. Ras, skred eller slamstrom ledde vid ett fatal fall (ca 4 ggr/ar) till
en intriffad eller 6verhingande fara f6r storning av samhillsviktig verksamhet.

112 (Definitioner i handelserapporten, 2021)



Figur 7.4.1. Antal raddningsinsatser till ras, skred eller slamstrém ar 1998-2019
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Kalla: R&ddningstjansternas insatsstatistik

Figur 7.4.2. Antal raddningsinsatser till ras, skred eller slamstrom per manad (genomsnitt r 1998-2019) och
skadetyp (ar 2018-2019)
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Fordjupad beskrivning kring sillanhindelser

Ras och skred kan orsaka stora skador pa minniskor, egendom och milj6. Forutsittningarna for ras
och skred beror frimst pa ett omrades topografi, geologi, hydrologi och jordlagrens birférmaga, men
ocksa pa de forindringar och pafrestningar som uppstar genom minsklig aktivitet, till exempel
muddring, palningsarbeten, skogsavverkning och att marken belastas av massor av olika slag. Aven
forindringar 1 grundvattennivan har betydelse.

I Sverige férekommer oftast skred i samband med snésmaltning, tjillossning och perioder dd det
regnar mycket eller nir vattenmassor drar sig undan och mottrycket i vattendrag minskar. Vanligtvis
intriffar lerskred i omraden med en marklutning 6ver 10 %. De kan dven intriffa vid flackare
marklutning, exempelvis som ett resultat av mansklig paverkan eller dir slinten angrinsar till ett
vattendrag.

Landets mest skredkinsliga omraden ligger i Vistra Gotalands och Virmlands lin samt lings
norrlandskusten. Aven i sma vattendrag i andra delar av landet kan erosion leda till att mindre ras och
skred férekommer i strandkanten. Omraden med brant terring kan drabbas av ras och
slamstrémmar. Aven branta klintkuster i sédra Sverige utsitts for erosion pa grund av havets och
vagornas inverkan vilket kan leda till ras.
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Vid akuta hindelser rérande ras och skred bistar Statens geotekniska institut (SGI) riddningstjansten,
annan kommunal instans och statliga myndigheter med expertkunskap for att undanréja hot och
reducera skadeverkningar. SGI:s Tjansteman i beredskap (TIB) nas via SOS Alarm.

MSB har tagit fram en atgirdskalender for riddningstjansten i samband med arbete inom ett ras-
och/eller skredomride och idr avsedd som st6d vid analys av risker och beslut i samband med
riddningsinsats.!? Kommuner kan dven soka statsbidrag hos MSB for att finansiera férebyggande
atgirder mot ras och skred.

Stabilitetskarteringar

MSB férser landets kommuner och linsstyrelser med 6versiktliga stabilitetskarteringar i bebyggda
omraden dir det finns risk for ras och skred. Stabilitetskarteringen har till syfte att 6versiktligt
kartligga stabilitetsférhallanden f6r mark som dr bebyged. Stabilitetskarteringarna innehaller
borrpunkter, héllfasthetsberdkningar och rekommendationer pa atgirder och finns tillgingliga pa
MSB:s webbsida samt i kartportalen for ras, skred och erosion!!4,

Klimatforindringens paverkan pa ras och skredrisken

Ett térandrat klimat med 6kade fléden, mer intensiva skyfall och férindrade markvattenférhéllanden
kan leda till att sannolikheten for ras och skred 6kar inom stora delar av landet.

113 (Atgardskalender vid Ras, skred och slamstrémmar , 2013)
114 (Ras, skred, erosion, 2021)
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8 Drunkning

Omikering 100 personer har omkommit per dr i drunkningsolyckor och ungefar lika mdnga har skadats allvarligt.
Riskgrupper har varit medeldlders individer och midn. Alkobol har varit en vanlig riskfaktor. Drunkningsolyckorna
har varit viderberoende och fler handelser har skett under sommaren. Den vanligaste specificerade aktiviteten vid en

dodsolycka har varit fritidsbat foljt av bad.

Vid en riddningsinsats definieras drunkning eller drunkningstillbud i riddningstjinsternas
hindelserapporter (HR) som ”livriddningsinsatser da ndgon riskerade att drunkna”.!> Drunkning
férekommer dven i suicidsammanhang, samt vid brott och kallas da f6r drinkning. Riddningstjansten
utfér manga insatser dir den férmodade huvudorsaken dr avsiktlig (100 handelser ar 2019). I den
statistik som sammanstills av Svenska Livriddningssillskapet (SLS) inkluderas drunkningsolyckor 1
Sverige samt svenska medborgare utomlands, medan suicid och brottsfall (drinkningar) exkluderas.
Socialstyrelsen registrerar samtliga dodsfall som intréiffat i Sverige i Dodsorsaksregistret (DOR). Da
riknas ocksa de dodsfall dir personen inte var folkbokférd i Sverige vid tidpunkten for dodsfallet.
Statistiken fran dessa tre datakallor ar delvis Gverlappande och inte helt jamforbara (figur 8.1). Vid
beskrivning av sannolikheten att omkomma till f6ljd av drunkning dr detta viktigt att vara medveten
om.

Figur 8.1. Antal omkomna till f6ljd av drunkningsolyckor
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Kalla: Svenska Livraddningsséllskapet (SLS), Socialstyrelsens Dédsorsaksregister (DOR)¢, Raddningstjansternas
insatsstatistik (RI)

Trenden 6ver tid for att omkomma till f6ljd av drunkning har varit minskande. De vanligaste
riskgrupperna har varit medelalders och ildre min!'7. Omkring 84 procent av de omkomna har varit
min.!'8 Alkohol har varit férekommande i ca 45 procent av drunkningarnal!®. Omkring hilften av de
som har drunknat har gjort det oavsiktligt och en tredjedel har utgjorts av sjilvmord (ibid.). Bland de
som begar sjalvmord har en stérre andel varit kvinnor jamfért med min (55 procent mot 21 procent).
Sommarmaénaderna har varit den period da flest drunkningar normalt intriffar. Ungefir hilften av de
som omkommer har varit ensamma vid tillfillet. Av de som har drunknat i samband med fritidsbétar

115 Spkning efter lik d& ingen majlighet att radda liv kan finnas betraktas normalt inte som olyckattilloud utan "Annat uppdrag" i
(Definitioner i héandelserapporten, 2021)

116 Inkluderar diagnoserna Drunkning och drunkningstilloud genom olyckshandelse (W65-W74), Olycka med vattenfarkost som orsak till
drunkning (V90) och Drunkning och drunkningstillbud i samband med transport (V92).

17 (Ahlm, 2014)

118 Baserat pd medelvardet under &ren 2010-2019. Data fran SLS.

119 (Ahlm, 2014)
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de senaste tio aren skulle hilften ha 6verlevt om de anvint flytvist!?). Férutom de omkomna har det
skadats ett antal personer till f6ljd av drunkning. Antal sjukhusvardade till f6ljd av drunkning har
uppgatt till ca 100-120 personer per ar.121 Av dessa har ca 70 procent varit mén.

Figur 8.2. Antal raddningsinsatser till foljd av drunkningsolyckor
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Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

Antal riddningsinsatser till f6ljd av drunkningsolyckor har varierat mellan 350-700 per ar under de
senaste 20 aren (figur 8.2). De senaste aren har trenden 6kat, vilket sannolikt beror pa férindrade
rapporteringsrutiner hos riddningstjansterna. Hur stor del av dessa hindelser har varit drunkningar
respektive tillbud? Generellt dr det inte sa enkelt att bedoma. Vid en fjirdedel av hindelserna aren
2018-2019 angavs att det znze var en riddningsinsats enligt LSO vid raiddningstjanstens ankomst.
Under aren 2018-2019 rapporterades att personskada skett 1 45 % av hindelserna.

Riddningsinsatserna till dunkning och drunkningstillbud har tydliga tidsmissiga ménster (figur 8.3).
Over 4ret har antal insatser varit fler under sommaren (maj-augusti) med en topp i juli.!?2 Allra ligst
har antal hindelser varit i oktober, men hela perioden september-april har antalet varit firre. Nir det
giller veckodagar har insatserna varit fler under helgen (fredag-séndag) och firre under inledningen
av veckan (mandag-onsdag). Under dygnet har det skett fler insatser under dagtid och kvillar (kl. 11-
22) meden firre insatser har skett under natten och morgonen (kl. 23-09).

120 (SLS (2019). Wear it - Sweden, 2020)

121 Galler perioden &r 2009-2018 enligt Socialstyrelsens patientregister (PAR). Individer som vardats pa sjukhus minst ett dygn
inkluderas och olyckor, sjélvtillfogade skador samt brott/misshandel ingar.

122 Som avgransning for “fler eller farre” anvands har ett varde som avviker mer an 10 procent fran medelvardet.
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Figur 8.3. Antal raddningsinsatser till drunkning och drunkningstilloud per manad, veckodag och timme
(genomsnitt &r 2018-2019)
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Kalla: R&ddningstjansternas insatsstatistik

Flest raiddningsinsatser har skett till sjéar eller dammar (36 %) foljt av dlv, 4, kanal eller back (29 %),
se figur 8.4. De vanligaste platserna f6r omkomna ar 2018 var hav (41 %) och sj6 (32 %0)123. I manga
fall har aktiviteten vid en riddningsinsats till drunkning varit okdnd (32 %) eller ”annan” (23 %), men
bad vid anordnade badplatser (11 %), bad pd annan plats (8 %) samt akte bat eller annan
vattenfarkost dr annars de vanligaste (18 %). Flest omkomna ar 2018 intriffade i samband med
fritidsbatsaktiviteter (28 %), foljt av 6vrigt” (26 %) och bad (25 %0)124.

Figur 8.4. Plats (&r 1998-2019; n=10 397) och aktivitet (&r 2018-2019; n=1 316) vid drunkningsolyckor (andel
raddningsinsatser)

S5 eller damm = Bad vid anordnad badplats

=Alv, 4, kanal eller back ,
= Bad pa annan plats

=Hav

u Akte bat eller annan
vattenfarkost

=Hamnomrade

= Anhan
= |saktivitet med fordon

Uppgift saknas
= |saktivitet utan fordon

Dykning

= Annan aktivitet

@

Kalla: Raddningstjansternas insatsstatistik

= Okénd

Tidsfaktorns betydelse vid riddningsinsatser har varit relativt stor nir det giller drunkning och
drunkningstillbud i jimférelse med andra hindelsetyper (ca 270 000 kr per 5 min). Antal handelser
har dock inte varit sa manga i ssmmanhanget. Ungefir vart 58:e liv skulle riddas om
riddningstjinsten kommer 5 minuter tidigare vid dessa larm, vilket innebdr knappt 2 firre omkomna
per arl2>,

123 (SLS (2020). Omkomna vid drunkningsolyckor 2019. Preliminar arsrapport. , 2020)
124 (SLS (2020). Omkomna vid drunkningsolyckor 2019. Preliminar arsrapport. , 2020)
125 (Jaldell, 2004)
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9 Vidare lasning och fordjupning

For vidare lisning och fordjupning hinvisas hir till nagra féreskrifter, allmianna rad, vigledningar,
handbé6cker, rapporter etc. Detta dr dock inte en fullstindig lista utan bor ses som ett axplock med
forslag pa vidare lisning och férdjupning.

Overgripande

Foreskrifter och allméinna rid om innehall och struktur i kommunens handlingsprogram?26
Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram”127

Foreskrifter och allmdnna rad kommuners risk- och sarbarhetsanalyser (RSA)128
Vigledning kommunala handlingsprogram /29

Handbok for riskanalys!3

Olycksutredningar!3!

Vigledning Riddningstjanst under h6jd beredskap-RUHB, Del 1132

Framtidsstudie ar 2030 — med fokus pa kommunal riddningstjanstorganisation!33

Brand i byggnad

Vigledning for individanpassat brandskydd!3+

Allminna rad om brandskydd i hotell, vandrarhem och likande anliggningar!3>
Allminna rad om brandskydd vid campinganliggningar3

Handbok om brandskydd i kulturhistoriskt virdefulla byggnader!3”
Brandskydd vid tillfillig uthyrning samlingslokaler!38

Brandutsatta hégstadieskolor - problembilder, orsaker och atgirder!'

126 (MSBFS 2021:1, Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter och allmanna rad om innehdll och struktur i
kommunens handlingsprogram for férebyggande verksamhet och raddningstjanst., 2021)

127 (MSB1789 Handbok - Innehall och struktur i kommunernas handlingsprogram enligt lagen om skydd mot olyckor, 2021)

128 (MSBFS 2015:5 Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps foreskrifter och allméanna rdd om kommuners risk- och
sarbarhetsanalyser)

129 (vagledning kommunala handlingsprogram, 2011)

130 (Handbok for riskanalys, 2003)

131 (Olycksutredning, 2021)

132 (vagledning Raddningstjanst under héjd beredskap-RUHB, Del 1. Stad for inledande planering och fortsatt utvecklingsarbete, 2020)
133 (Framtidsstudie ar 2030 — med fokus pa kommunal raddningstjanstorganisation, 2016)

134 (Brandsé&ker bostad for alla: vagledning for individanpassat brandskydd, 2013)

135 (SRVFS 2008:3 Stadens raddningsverks allméanna rdd och kommentarer om brandskydd i hotell, pensionat, vandrarhem och
liknande anlaggningar)

136 (SRVFS 2004: 12 Statens raddningsverks allméanna rad och kommentarer om brandskydd vid campinganlaggningar)

137 (Fallman L, 1997)

138 (Brandskydd vid tillfallig uthyrning av samlingslokaler, 2014)

139 (Brandutsatta higstadieskolor - problembilder, orsaker och atgarder Publikation 222379, 2015)
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Brand utomhus
Vigledning i skogsbrandslickning!40

Brandsommaren 2018141

Trafikolycka
Vigledning Sdkerhet i vigtrafikmilj6'42

Riddning vid stora busskrascher!43

Olycka med farliga 2mnen
Kartligening av farligt godstransporter!4+
Transport av farligt gods - Hindelserapportering 2007-2019145

Riskbild fér oljeolyckor till sjoss — en kunskapséversikt f6r Ostersjon, Visterhavet och de stora
sjoarnal4o

Sveriges strategi for oljeskadeskydd!47

Naturolycka

Vigledning 6versvimningskartering!48

Vigledning skyfallskartering!4
Oversvimningskarteringar!50
Oversvimningsportalen!s!

Stabilitetskarteringar avseende ras och skred!52
Atgirdskalender vid Ras, skred och slamstrémmar!53
Hindelsescenario skyfalll>4

Hindelsescenario storm!5>

Hindelsescenario skred!56

For uppdaterad statistik, data och information se bilaga 2 Digitala statistikkillor.

140 (Vagledning i skogsbrandsléackning, 2020)

141 (Brandsommaren 2018, 2020)

142 (Sakerhet i vagtrafikmiljo: vagledning, 2020)

143 (Bjornstig UIf, 2018)

144 (Oscarsson, 2006)

145 (Transport av farligt gods - Handelserapportering 2007-2019 , 2020)

146 (Riskbild for oljeolyckor till sjéss-en kunskapséversikt for Ostersjon, Vasterhavet och de stora sjdarna, 2020)
147 (Sveriges strategi for oljeskadeskydd, 2014)

148 (vagledning for 6versvamningskartering av vattendrag : fakta, inspirerande exempel och tips fér en bra bestallning, 2014)
149 (vagledning for skyfallskartering : tips for genomférande och exempel pa anvandning, 2017)

150 (Gversvamningskarteringar, 2020)

151 (Oversvamningsportalen, 2021)

152 (Ras och skred, 2020)

153 (Atgardskalender vid Ras, skred och slamstrémmar , 2013)

154 (Handelsscenario skyfall, 2020)

155 (Handelsescenario storm, 2020)

156 (Handelsescenario skred , 2020)
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Bilaga 1 Olyckstyper i rapporten

Huvudrubriker inklusive underrubriker for respektive olyckstyp, med beskrivningar av tillhérande
verksamhetstyper ifran hindelserapporten.

Brand i byggnad

e Brand i bostad
Brand eller brandtillbud i bostad sasom verksamhetstyp villa, flerbostadshus,
radhus/kedjehus, fritidshus. Fran och med hindelserapporterna ingar verksamhetstyperna
vanligt boende, seniorboende, trygghetsboende, elev- och studentboende,
gemensamhetsboende, sirskilt boende och annat boende.

e Brand i vardmilj6
Brand eller brandtillbud i vardmiljéer sisom verksamhetstyp sjukhus, vardcentral,
6ppen/sluten vard, kriminalvard etc.

e Brand i skola eller férskola
Brand eller brandtillbud i:

- Skola

- Forskola.

e Brand i 6vriga allminna verksamheter
Brand eller brandtillbud i:

- Handel

- Teater, biograf, museum eller bibliotek
- Kyrka, moské eller motsvarande
- Restaurang eller danslokal

- Hotell eller pensionat

- Forsvar

- Fritidsgard

- Idrott, bad eller motion

- Reseterminal

- Kontor eller férvaltning

- Annan allmin verksamhet

e Brand i byggnad med kulturhistoriskt virde
Brand eller brandtillbud i byggnader med kulturhistoriska virden dir kryssrutan f6r ”Byggnad
med kulturhistoriskt virde” dr ibockad 1 hindelserapporten, enbart ar 2018-2019



e Brandiindustri
Brand eller brandtillbud i:

- Kemisk industri

- Livsmedelsindustri

- Metall- eller maskinindustri

- Textil- eller beklidnadsindustri
- Travaruindustri

- Annan tillverkningsindustri

- Reparationsverkstad

- Lager

- Annan industri

e Brand i 6vriga verksamheter
Brand eller brandtillbud i:

- Bensinstation/Drivmedelsstation

- Lantbruk, inte bostad

- Kraft- eller virmeverk

- Sophantering, atervinning, avlopps- eller reningsverk
- Parkeringshus

- Byggnadsplats

- Rivningshus

- Tunnel

- Annan 6vrig verksamhet

- Annan verksamhet, opreciserad

- Verksambhet inte knuten till en byggnad

Brand vtomhus

¢ Brand i skog eller mark
Brand eller brandtillbud i skog eller mark.

e Brand i avfall eller atervinning utomhus
Brand eller brandtillbud i avfall eller dtervinning utomhus.

¢ Brand i fordon eller fartyg utomhus
Brand eller brandtillbud i fordon med fordonstyp:

- Personbil

- Buss

- Lastbil

- Husvagn eller husbil
- Ovriga vigfordon

- Jordbruksmaskin

- Skogsmaskin

- Annan arbetsmaskin
- Sparfordon

- Fartyg eller bit

- Flygplan eller helikopter
- Annat fordon.
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Trafikolycka

e Trafikolycka, personbil
e Trafikolycka, tungt fordon — lastbil
e Trafikolycka, tungt fordon — buss

e Trafikolycka, Spartrafikolycka
Spartrafikolycka sisom tag, sparvagn etc.

Olycka med farliga amnen

e Begrinsat lickage
Begrinsat lickage av drivmedel, olja eller motsvarande.

e Utslipp farligt amne
Utslapp av farligt dmne i anslutning till byggnader eller verksamheter sasom industrier,
bensinstationer, laboratorier och ishallar, s.k. farligt gods olyckor i samband med transporter
pa vag och jirnvig eller fartygsolyckor till sjoss som leder till utslipp av olja eller andra
skadliga amnen lings kust. Farliga dmnen kan exempelvis vara brandfarliga, explosiva, giftiga,
fritande eller radioaktiva.

Naturolycka

e Stormskada

e Oversvimning av vattendrag
Oversvimning av sj6, vattendrag eller hav

e Oversvimning av dagvatten- eller avloppssystem
Oversvimning av dagvatten- eller avloppssystem p.g.a. extrem nederbérd, t.ex. kraftigt regn

e Ras eller skred
Ras, skred eller slamstrom

Drunkning

e Drunkning eller drunkningstillbud
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Bilaga 2 Digitala statistikkallor

Hir har vi samlat digitala statistikkillor for ytterligare férdjupning och méjlighet till uppdaterad
statistik, data och information inom ett flertal omraden. Detta dr dock inte en fullstindig lista utan
bor ses som ett axplock med forslag pa digitala statistikkillor for ytterligare fordjupning. Observera
dven att nedanstaende linkar kan dndras och ersittas med nya efter att denna rapport har publicerats.

Organisation Rubrik Lank
www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-
Arbetsmiljoverket Arbetsskadestatistik inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-

arbetsskadestatstik/sok-
arbetsmiljostatistik

Brandforsk

Anlagd brand — ett stort
samhallsproblem

www.brandforsk.se/?projekt=anlagd-
brand-ett-stort-samhallsproblem-2

Brottsforebyggande radet
(Bra)

Br& Statistik

www.bra.se/statistik

Baltic Marine
Environment Protection

réddningstjanst

HELCOM Commission — Helsinki https://helcom.fi/
Commission
Férstarkninasresurser www.msh.se/sv/amnesomraden/msbs-

MSB Sko sbranc? arbete-vid-olyckor-kriser-och-

9 krig/forstarkningsresurser/skogsbrand/
MSB:s statistik- och .

MSB analysverktyg IDA ida.msb.se

www.msh.se/sv/amnesomraden/skydd-
. mot-olyckor-och-farliga-

MSB Olycksutredningar amnen/raddningstjanst-och-
raddningsinsatser/olycksutredning/
www.msh.se/sv/amnesomraden/skydd-
mot-olyckor-och-farliga-

MSB Ras och skred amnen/naturolyckor-och-klimat/skred-
ras-och-erosion
www.msh.se/sv/amnesomraden/skydd-

. mot-olyckor-och-farliga-

MSB Trafikolycka amnen/raddningstjanst-och-
raddningsinsatser/trafikolycka/
www.msh.se/sv/amnesomraden/skydd-
mot-olyckor-och-farliga-

MSB Oversvamningskarterin | amnen/naturolyckor-och-

gar klimat/oversvamning/oversvamningskar
teringar-och-samordning

MSB Gversvamningsportalen https://msapp.msb.se/apps/oversvamm
ngsportal/index.html

MSB RIE}- beslutsstod ull https://rib.msb.se/

Myndighetsnéatverket for
klimatanpasshing

Anpassa till ett klimat i
féréndring

www.klimatanpassning.se

Socialstyrelsen

Dddsorsaker

sdb.socialstyrelsen.se/if _dor/val.aspx

Socialstyrelsen

Patientregistret

www.socialstyrelsen.se/statistik-och-

data/reqgister/alla-
register/patientreqistret
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http://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-arbetsskadestatstik/sok-arbetsmiljostatistik
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http://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-arbetsskadestatstik/sok-arbetsmiljostatistik
http://www.av.se/arbetsmiljoarbete-och-inspektioner/arbetsmiljostatistik-officiell-arbetsskadestatstik/sok-arbetsmiljostatistik
http://www.brandforsk.se/?projekt=anlagd-brand-ett-stort-samhallsproblem-2
http://www.brandforsk.se/?projekt=anlagd-brand-ett-stort-samhallsproblem-2
http://www.bra.se/statistik
https://helcom.fi/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/msbs-arbete-vid-olyckor-kriser-och-krig/forstarkningsresurser/skogsbrand/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/msbs-arbete-vid-olyckor-kriser-och-krig/forstarkningsresurser/skogsbrand/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/msbs-arbete-vid-olyckor-kriser-och-krig/forstarkningsresurser/skogsbrand/
https://ida.msb.se/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/olycksutredning/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/olycksutredning/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/olycksutredning/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/olycksutredning/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/skred-ras-och-erosion
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/skred-ras-och-erosion
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/skred-ras-och-erosion
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/skred-ras-och-erosion
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/trafikolycka/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/trafikolycka/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/trafikolycka/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/raddningstjanst-och-raddningsinsatser/trafikolycka/
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning
http://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/naturolyckor-och-klimat/oversvamning/oversvamningskarteringar-och-samordning
https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/index.html
https://gisapp.msb.se/apps/oversvamningsportal/index.html
https://rib.msb.se/
http://www.klimatanpassning.se/
https://sdb.socialstyrelsen.se/if_dor/val.aspx
http://www.socialstyrelsen.se/statistik-och-data/register/alla-register/patientregistret
http://www.socialstyrelsen.se/statistik-och-data/register/alla-register/patientregistret
http://www.socialstyrelsen.se/statistik-och-data/register/alla-register/patientregistret

Statens geotekniska
institut

Ras, skred, erosion

https://gis.swedgeo.se/rasskrederosion/

Statistiska centralbyran
(SCB)

SCB Statistik

www.scb.se/hitta-statistik

Sveriges kommuner och
regioner (SKR)

SKR Statistik

skr.se/ekonomijuridikstatistik/statistik

Svenska
livraddningssallskapet
(SLS)

Omkomna vid
drunkningsolyckor

svenskalivraddningssallskapet.se/saker
het/drunkningsstatistik

www.trafa.se/globalassets/statistik/vagt

Trafikanalys Vagtrafikskador rafik/vaqtrafikskador
Olycksdatabasen www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/
Transportstyrelsen STRADA statistik/olycksstatistik/om-strada

Umea4 universitet/MSB

Réaddning vid tagkrasch

www.raddningtag.se
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https://svenskalivraddningssallskapet.se/sakerhet/drunkningsstatistik
https://svenskalivraddningssallskapet.se/sakerhet/drunkningsstatistik
http://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/vagtrafikskador
http://www.trafa.se/globalassets/statistik/vagtrafik/vagtrafikskador
http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada
http://www.transportstyrelsen.se/sv/vagtrafik/statistik/olycksstatistik/om-strada
http://www.raddningtag.se/
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